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APRESENTACAO

O presente documento, denominado P.04 - Consolidagdo do Plano de
Mobilidade, é o produto referente a 42 etapa da elaboragao do Plano de
Mobilidade Urbana, conforme previsto no Contrato celebrado entre a Fundatec
e 0 Municipio de Nonoai.

O relatério se constitui na consolidagao das etapas anteriores que formularam
alternativas para a mobilidade local, as quais foram submetidas a aprovacado da
comunidade local e pelo corpo técnico da Prefeitura.

O presente relatdrio é constituido por dois documentos:

e Minuta de projeto de Lei que institui o Plano Diretor de Mobilidade
Urbana de Nonoai: Minuta de documento a ser encaminhado a Camara
de Vereadores para a apreciagdo e aprovagao.

e Anexo I: Caderno de especificagbes técnicas: Documento de conteudo
técnico contendo as especificacdes e recomendacgbes para a mobilidade
urbana, se constituindo em documento anexo ao Plano Diretor de
Mobilidade Urbana.

Nonoai, 28 de julho de 2022.

A Fundatec wtiliza pape
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MINUTA DE PROJETO DE LEI

Mensagem n® | de 2022.

Nonoali, de de 2022.

A Sua Exceléncia o Senhor Vereador

Presidente da Camara Municipal de Nonoai
Nonoai — RS

Senhor Presidente,

O Governo Federal, no intuito de orientar o planejamento e gestdo da mobilidade
urbana, instituiu a Lei Federal n® 12.587 de 3 de janeiro de 2012, a qual apresenta as diretrizes da
Politica de Mobilidade a ser adotada pelos municipios brasileiros, de forma a atender o inciso XX
do Artigo 21 e o Artigo 182 da Constituicdo Federal.

Conforme o Artigo 1° da referida Lei, a Politica da Mobilidade Urbana objetiva a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade de
pessoas e cargas no territério do municipio, prevendo a integracdo e complementaridade entre as
atividades urbanas e de vizinhanga, de forma a atender o disposto na Lei Federal 10.257/2001,
que instituiu o Estatuto da Cidade.

Ainda conforme o Artigo 24 da Lei Federal em pauta, o Plano de Mobilidade Urbana
é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, sendo obrigatdria a sua
elaboracdo ou integrado ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio.

Como principio orientador, a mobilidade urbana é definida como a facilidade de
deslocamento das pessoas e bens na cidade, com o objetivo de desenvolver atividades
econdmicas e sociais no perimetro urbano e sua integracéo local e regional. Tais deslocamentos
sdo realizados através de veiculos motorizados e ndo motorizados, que necessitam de toda a
infraestrutura, dentre as quais vias e calcadas, para que estes deslocamentos sejam fluidos,
praticos e seguros.

A qualidade da mobilidade estd intrinsecamente relacionada a articulagdo e unido
entre diferentes politicas, como as de transporte, trénsito, circulacdo, acessibilidade,

5
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desenvolvimento urbano e usos do solo, entre outras. O objetivo da criacdo das politicas de
mobilidade urbana € reduzir as desigualdades da populacdo em relacdo ao direito de ir e vir
garantindo a todo o cidaddo o direito de acessar a cidade de forma justa e digna.

Portanto, para que toda a populacdo tenha acesso aos servi¢os de mobilidade urbana,
cabe a administracdo municipal o planejamento e o desenvolvimento de politicas publicas de
forma integrada, para que os investimentos resultem na melhoria dos servigos. Diante disto,
encaminhamos o presente projeto de Lei para vossa apreciacgao.

Atenciosamente,

Adriane Perin de Oliveira
Prefeita Municipal

A Fundatec utikiza papel com certificagio floresta
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PROJETO DE LEIN°___, DE DE DE 2022.

Institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Nonoai
/RS — PlanMab, e da outras providéncias.

Adriana Perin de Oliveira, Prefeita Municipal de Nonoai, faz saber que

a Camara Municipal aprovou e eu sanciono e promulgo a seguinte LEI:

TITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

CAPITULO I - DAS DEFINICOES

Art.1l Fica instituido o PlanMob - Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Nonoai, como
instrumento orientador e normativo dos processos de crescimento e transformacdo do Municipio nos
aspectos relacionados a mobilidade de pessoas e de cargas, no ambito urbano e conexdes regionais, em
consonancia com o estabelecido na Lei Federal 12.587/12, que estabelece as diretrizes para a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

Paragrafo Unico: O PlanMob se constitui em um Plano Setorial no conjunto da base normativa
das politicas publicas urbanas, estando integrado e compativel com Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano de Nonoai.

Art.2 ° Para os fins desta Lei, considera-se:

VI.

VII.

www.fundatec.org.br

Mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e
cargas no espaco urbano;

Acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacdo em vigor;

Modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

Modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco
humano ou tracdo animal;

Transporte publico coletivo: servico pablico de transporte de passageiros acessivel a
toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos
fixados pelo poder pablico;

Transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao
publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para
cada linha e demanda;

Transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagdo de viagens
individualizadas;

) (51)3320.1070/ Fax (51) 3320.1003 &8 consultoria@fundatec.org.br ‘¥ Rua Professor Cristiano Fischer, 2012 - Porto Alegre/RS
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VIIl.  Transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias;

CAPITULO Il - DA COMPOSICAO DO PLANO
Art.3 Integram a presente Lei, como parte indissociavel, o Anexo I: Caderno de Especificagdes e Técnicas.

TITULO II

DOS MARCOS ORIENTADORES

CAPITULO | - DOS PRINCIPIOS
Art.4 Constitui principio fundamental do PlanMob a institucionalizacdo de um marco juridico para
orientar as acGes publicas, visando garantir o direito universal de acesso as funcdes urbanas, estabelecendo
politicas, planos e metas para o seu desenvolvimento.
Paragrafo Unico. A promoc¢do da mobilidade no ambito do Municipio de Nonoai devera
considerar o perimetro urbano, sua interacdo com a zona rural e 0s municipios vizinhos, como um
territorio social Unico enquanto espaco de mobilidade humana e de carga.

CAPITULO 11 - DOS OBJETIVOS

Art.5 Constitui objetivo deste PlanMob assegurar a populacdo uma infraestrutura de circulagdo adequada
de pessoas e de cargas, visando garantir a todos os municipes o pleno acesso as fun¢des urbanas.
Paragrafo unico. As fungdes urbanas sdo aquelas indispensaveis ao bem-estar de seus habitantes,
incluindo; a moradia, o trabalho, a infraestrutura urbana, a educacdo, a saude, o lazer, a
seguranca, a comunicacdo, a producdo e comercializacdo de bens e a prestacao de servicos.

Art.6 Para atingir os objetivos desejados, o PlanMob se sustenta na formulacdo das diretrizes para a
infraestrutura viéria e organizacdo espacial das redes de mobilidade motorizada e seus modos
complementares ndo motorizados, e a gestdo da mobilidade urbana em seus varios modos, de forma a
suprir a populacdo com infraestrutura, meios de transporte, servicos e equipamentos de apoio a
mobilidade.

CAPITULO III - DAS DIRETRIZES
Art.7 °© A mobilidade urbana, entre outras exigéncias previstas em Lei, devera balizar-se pelas seguintes
diretrizes gerais:
I.  Assegurar a mobilidade de pessoas e de cargas através do provimento de
infraestrutura de circulacao;

Il. Reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres, valorizando o caminhar
como modo de transporte para a realizacdo de viagens curtas, incorporando
definitivamente a cal¢ada como parte da via publica;

I1l.  Promover a acessibilidade universal;

IV. Integrar as politicas de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento urbano
e respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e
gestdo do uso do solo;

V. Priorizar os modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado; e

A Fundatec utikiza pape
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VI. Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de transito das
vias urbanas.

CAPITULO IV - DAS POLITICAS

Art.8 ° Para viabilizar os principios, objetivos e diretrizes, sdo instituidas as seguintes politicas para a
mobilidade urbana:

I. Politica de Ampliacéo e Qualificacdo da Infraestrutura Viéria;
I1. Politica de Qualificacdo da Circulacdo de Pedestres;
I11. Politica de Infraestrutura Cicloviéria;
IV. Politica de Promocéo do Transporte Publico Coletivo;
V. Politica de Disciplinamento dos Fluxos de Carga;
VI. Politica para a Acessibilidade Universal,
VII. Politica para a Seguranca do Transito.

Secédo | - Da Politica de Ampliacéo e Qualificacdo da Infraestrutura Viaria

Art.9 ° A politica de ampliagdo e qualificacdo da infraestrutura viaria tem como objetivo propor a¢des
coordenadas de intervencBes no sistema de vias, de modo a complementar seu sistema estruturante e
orientar os arruamentos no processo de expansédo urbana.
8 1°. As intervencOes propostas estdo expressas nas diretrizes viarias que compde o modelo
espacial de mobilidade urbana constante no Anexo 1.

8§ 2°. A execucdo das obras e acOes previstas contemplam, sempre que preconizado, a
multimodalidade de uso das vias, considerando o transporte motorizado e ndo motorizado.

8§ 3°. O cronograma de implantacdo das obras previstas obedecera a prioridade de sua execugéo,
considerando o legado para a populacdo nos aspectos atinentes a mobilidade, integracdo do
espaco social e sustentabilidade ambiental.

§ 4°. A gestdo da utilizacdo da rede viaria do Municipio deve se basear nos principios da
equidade no acesso e uso do espaco e tempo de circulagéo.

Secdo Il — Da Politica de Qualificacdo da Circulacdo de Pedestres

Art.10 . A Politica de qualificacdo da circulacdo de pedestres visa reconhecer o ato de caminhar como um
modo de mobilidade urbana, convertendo-o como principal protagonista da mobilidade no Municipio.
Art.11 . A aplicacdo da politica se dar4 com intervencdes que qualifiquem a sua circulagdo atendendo
preceitos da acessibilidade universal com conforto, autonomia e seguranca, contribuindo para a eliminagéo
ou minimizacao dos conflitos intermodais.

Paragrafo Unico. Para a viabiliza¢do da politica, serdo elaborados e implementados 0s seguintes
programas:

I. Programa de configuragdo de rotas de caminhabilidade: composto de calcadas e
travessias, associadas ao uso do solo, promovendo melhorias e qualificagdo nos passeios,
acessos a outros modais e nos pontos de travessia;

Il. Programa de implantacdo de Vias de Traffic Calming: Identificagdo de vias para receber

9
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medidas de moderacdo do trafego, iniciando com a implantacdo de limitacdo de
velocidade nesta via (traffic calming), de forma a permitir o compartilhamento do leito
viario por modos motorizados e ndo motorizados com maior seguranca;

I1l. Programa de configuracdo de espacos para caminhadas ludicas em locais com apelo
paisagistico; e

IV. Programa de Fiscalizacdo e Posturas: Promoc¢édo de acdes de fiscalizacdo nas calcadas e
travessias para o cumprimento das regras de acessibilidade (ABNT NBR 9050/2020), e
ampliacdo da fiscalizacdo de respeito a legislacdo de transito que estabelece a prioridade
ao pedestre em travessias ndo semaforizadas.

Secao |11 — Da Politica de Infraestrutura Cicloviaria

Art.12 . A politica de infraestrutura cicloviaria tem como objetivo reservar parte do sistema viario para a
circulacéo cicloviaria.

Paragrafo Unico. A reserva de espaco para a circulagao cicloviaria dar-se-a mediante a configuracao de
ciclovias, ciclofaixas conforme orientagéo do presente Plano.

Secédo 1V — Politica de Promocao do Transporte Publico Coletivo

Art.13 . A politica prevé a estruturacdo do sistema de transporte coletivo urbano adaptado as demandas e
necessidades da populacdo, para atingir parametros de qualidade e viabilidade e colaborar para alcancar
uma mobilidade mais sustentavel no Municipio.

Paragrafo Unico. Para a implementacdo desta politica 0 municipio promovera estudos para a criacdo de
um sistema de transporte publico de passageiros de modo a atender a demanda potencial existente para
este meio de transporte.

Secao V — Da Politica de Disciplinamento dos Fluxos de Carga

Art.14 . A politica de disciplinamento dos fluxos de carga tem como objetivo orientar a circulacdo de
veiculos de carga para vias com capacidade e suporte adequados, de modo a abrandar os conflitos com o
trafego geral, mitigar os impactos no transito e ambientais inerentes as suas atividades, bem como
operacionalizar a logistica deste modal.

Paragrafo Unico. Para o cumprimento das finalidades desta Politica, deverdo ser implementados os
seguintes programas:

I. Definicdo de zonas e rotas para restri¢cdo ou liberagdo da circulacéo de cargas;
I. Definicdo de horarios especiais para trafego de veiculos de transporte de carga; e

I1l. Definicdo de padrbes de veiculos e 0s pontos de carga e descarga a serem utilizados
no abastecimento e na distribuicdo de bens.

Secao VI - Da Politica para a Acessibilidade Universal

Art.15 A politica para a acessibilidade universal tem como objetivo tornar os espacos Vviarios e 0s
sistemas de transporte acessiveis a todas as pessoas, independentemente das suas caracteristicas fisicas,
motoras, sensoriais ou mentais.

10
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Paragrafo Unico. A implementacdo desta politica se dara pelos seguintes programas:
I. Programa de intervengdes que tornem, progressivamente, o sistema viario acessiveis
e disponiveis também para as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida; e

Il. Programa de implantacdo e fiscalizacdo da aplicacdo de normas de construgéo,
recuperacdo, ocupacdo das calcadas, remocdo de barreiras e obstaculos, buscando
garantir a mobilidade de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida com
seguranca e conforto.

Secdo VII - Da Politica para a Seguranca do Transito

Art.16 . A politica para a seguranca do transito tem como base que a condugado veicular segura se constitui
dever prioritario dos municipes.

Paragrafo Gnico. A politica a ser elaborada para a seguranca no transito deve estar balizada nos seguintes
programas:

I. Programa de educacéo para o transito;
Il.  Integracdo a aspectos da seguranca ligados a engenharia de trafego; e
I1l.  Fiscalizacdo e conscientizacdo da populacdo quanto a aspectos comportamentais
que levem a conducdo perigosa; e

IV. IntervencBes em pontos potencialmente perigosos com agdes de engenharia de
trafego.

TITULO 1l
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art.17 . Fica criado o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU, como um processo continuado,
dindmico e flexivel de planejamento e gestdo da mobilidade no &mbito urbano de Nonoai e suas conexdes
regionais.

Paragrafo Unico. O SMMU ¢é composto pelo conjunto coordenado de elementos e relacGes
necessarios para garantir a circulacdo das pessoas e mercadorias no territério do Municipio, com
vista ao atendimento dos objetivos, principios, diretrizes e politicas contidas na presente Lei.

CAPITULO I - DOS OBJETIVOS
Art.18 . Sdo objetivos do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:
I. Instituir um processo permanente e sistematizado de atuacdo e intervencdo na
infraestrutura, nos modos e nos servicos de transporte;
Il.  Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;
I1l.  Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade; e

IV. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do

aprimoramento da mobilidade urbana.
11
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CAPITULO Il - DA COMPOSICAO DO SMMU
Art.19 . Constituem o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana - SMMU os seguintes elementos:
I.  Ainfraestrutura viaria;
Il.  Os meios de transporte;
I1l.  Os servigos de Transporte Publico e Privado;
IV.  Abase legal e normativa; e
V.  Os instrumentos de gestdo e planejamento.

Secao | - Da Infraestrutura Viaria

Art.20 . A infraestrutura viaria consiste na base fisica que sustenta as condi¢des e regras de circulagéo de
pessoas e veiculos no ambiente urbano, obedecidas as normas estabelecidas pela legislacao.

Paragrafo unico. Constituem a infraestrutura viaria as rodovias, estradas vicinais, arruamentos
urbanos de caréater arterial, coletor e local, viadutos, pontes e demais elementos destinados a
circulagdo de veiculos, ciclistas e pedestres, considerando o sistema viario existente e as
diretrizes de expansdo previstas na presente Lei e no Plano Diretor Urbano de Desenvolvimento
Urbano.

Art.21 Sdo objetivos da infraestrutura viéria:

I. Atuar como elemento de estruturacdo do espaco urbano, articulando as conexdes locais e
regionais com diferentes hierarquias, de acordo com a demanda de trafego e a sua
insercdo no espaco urbano;

I1. Prover ambientes de circulagdo seguros para o uso de bicicletas como meio de transporte,
promovendo a adequacdo Vviaria e a construcdo de ciclovias;

I11. Dispor de espagos para a circulacdo de pedestres e incrementar a qualidade das calgadas e
prover ambientes seguros para a travessia das vias de trafego motorizado, bem como
acessibilidade universal em vias com alta demanda;

IV. Servir de base para a circulacdo de carga mediante normas especificas de circulacao; e

V. Servir de base para a configuracdo dos lotes urbanos no processo de parcelamento do solo.

Secédo Il — Dos Meios de Transporte

Art.22 . O deslocamento podera ser realizado pelo modo motorizado e pelo modo ndo motorizado, ambos
sendo considerados meios de transporte urbano.

Art.23 Compde os modos de transporte as seguintes formas de deslocamento:

I. Modos de transporte motorizado: todo e qualquer veiculo, com forga motriz propria,
utilizado para conduzir ou levar de um lugar para outro, pessoas e/ou diversos tipos de
bens e materiais; e

Il. Modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano,
inclusive com a utilizacdo de aparatos especiais ou ainda a tragdo animal.
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Paragrafo unico. A classificacdo dos modos de transporte obedece ao estabelecido na Lei
Federal 12.587/12 que institui as Diretrizes para a Politica Municipal de Mobilidade Urbana

Secéo Il - Da Base Legal e Normativa

Art.24 Para fins do presente PlanMob, a base normativa € o conjunto de leis e normas que deverdo ser
observadas na aplicacdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana constituida na presente Lei.

Art.25 Constitui a base normativa os marcos juridicos municipais, estaduais e federais que disciplinam o
transito urbano, o transporte publico, as politicas de uso e ocupagdo do solo e demais normas aplicaveis.

Paragrafo unico. A aplicacdo da politica municipal de mobilidade urbana devera orientar-se
pelas seguintes leis:
I. A Constituicdo Federal da Republica, em especial o Art. 182, que estabelece as
diretrizes para a Politica Urbana;
Il. O Cadigo de Transito Brasileiro (CTB) instituido pela Lei Federal n°® 9.503 de 23 de
setembro de 1997 e resoluc6es do CONTRAN;
I1l. A Lei Federal n°® 10.257 de 10 de julho de 2001 que institui o Estatuto da Cidade;
IV. A Lei Federal n° 12.587 de 03 de janeiro de 2012 que institui as Diretrizes para o
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana;

V. A Lei Federal n® 13.913 de 25 de novembro de 2019, que dispGe sobre a permanéncia
de edificagbes na faixa ndo edificavel contigua as faixas de dominio publico de
rodovias;

VI. A Lei Municipal que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano;

VII. O estabelecido na presente Lei, que institui o Plano de Mobilidade Urbana de Nonoai
- PlanMob;

VIIl.  Normas Técnicas Brasileiras aplicaveis, especialmente as normas de acessibilidade
contidas na NBR-9050/2020; e

IX. Demais leis e normas pertinentes.

Secéo IV - Dos Instrumentos de Gestéo e Planejamento

Art.26 . Consistem os Instrumentos de Gestdo e Planejamento da Mobilidade Urbana o conjunto de agdes
e rotinas com a incumbéncia de aprimorar, supervisionar, monitorar e fiscalizar o processo de
planejamento e gestdo da circulacéo de pessoas e de cargas no ambito do Municipio de Nonoai.

Art.27 . A gestdo da mobilidade urbana tem por objetivo definir e orientar a atuacdo do Poder Publico
Municipal no que tange a capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno cumprimento de suas
fungdes, incentivando a mobilidade urbana, em consonancia com as demais politicas publicas de
promogdo do desenvolvimento urbano, econémico e social do municipio.

Art.28 . Séo atribuicdes do Poder Publico Municipal na gestdo e planejamento da mobilidade urbana:

I. Promover adequada infraestrutura para a circulagdo de veiculos, de pedestres e
ciclistas atendendo as diretrizes do PlanMob;

Il. Manter o sistema viario em condi¢des adequadas de circulagéo e transporte para as
pessoas e mercadorias;
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I1l. Dotar e manter as vias com sinalizacdo de transito de acordo com o CTB e suas
Regulamentacdes do CONTRAN;

IV. Zelar pela qualidade das calcadas e manté-las em perfeitas condi¢bes de transito
para todos os pedestres, em especial a acessibilidade universal;

V. Criar ambientes de circulacdo seguros para o0 uso de bicicletas como meio de
transporte, promovendo a adequacéo viaria e a construcao de ciclovias;

VI. Criar servicos de transporte publico e dispor sobre itinerarios, frequéncias e padréo
de qualidade dos servigos;

VII. Analisar e disciplinar polos geradores de trafego de qualquer natureza,
estabelecendo diretrizes urbanisticas para a elaboracdo de Estudos de Impacto de
Tréafego — EIT;

VIII. Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de transito e
das vias urbanas;

IX. Avaliar e fiscalizar os servicos, e monitorar desempenhos dos modos de transporte
coletivo por dnibus e transporte individual por taxis; e

Art.29 A gestdo da mobilidade urbana devera considerar:
I. A gestdo do transito nas vias publicas;
Il. A gestdo da operagdo do transporte publico;
I1l. A gestdo dos polos geradores de viagens (PGV);
IV. A gestdo da mobilidade ndo motorizada; e
V. A gestdo da circulacédo de carga.

Subsecdo | - Da Gestdo do Transito nas Vias Publicas

Art.30 A gestdo do transito nas vias publicas sera realizada através da regulamentacao do sistema viario,
considerando os diferentes modos de locomocdo preconizados no presente PlanMob e de acordo com o
estabelecido no CTB — Cdadigo de Transito Brasileiro.

Paragrafo Unico. Sdo objetivos da Gestdo do Transito:

I.  Promover o adequado uso do espaco publico de circulacao;

Il.  Promover a seguranca viaria e minimizar os conflitos entre os modos motorizados e
ndo motorizados;

I1l. Estabelecer uma politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem
pagamento pela sua utilizacdo; e
IV. Controlar o uso e operacdo da infraestrutura viaria destinada a circulacdo e operacao
do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigoes.
Subsecdo Il - Da Gestao da Operacéo do Transporte Publico

Art.31. A gestdo da operagdo do transporte publico compreende o planejamento, gerenciamento e a
fiscalizagdo do sistema de transporte, visando a sua prestagdo com a quantidade e qualidade necessarias
para dar suporte a mobilidade urbana por esse modal de transporte.

Paragrafo Unico. Séo objetivos da gestdo da operacao do transporte publico:
14
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I. A garantia do acesso universal de toda a populacéo;
Il. A garantia da qualidade dos servicos;
[1l. O menor custo para a sociedade e para 0S USUArios;

IV. Controle dos custos e das receitas do sistema, com a elaboragdo do calculo
tarifario do sistema.
Paragrafo anico. O Poder Executivo promovera 0s estudos necessarios para a andlise da
viabilidade de implantagdo de um sistema de transporte coletivo urbano em um prazo maximo de
12 meses.

Subsecdo 111 - Da Gestéao dos Polos Geradores de Viagens

Art.32 . Para efeito da presente Lei, entende-se como polo gerador de viagens, os espacos edificados ou
abertos, cujos usos e atividades atraem elevados volumes de viagens por diferentes modos de locomocéo,
de carater diario ou sazonal, e que impactam de forma significativa a estrutura de circulacéo e os servigos
de transporte em sua area de influéncia direta e indireta.

Paragrafo Unico. Séo objetivos da gestdo dos polos geradores de viagens:

I.  Prospectar demandas futuras concentradas e dimensionar seu impacto sobre o sistema
viario e sistema de transporte;

Il.  Prevenir, através de a¢Bes preventivas e mitigatorias, o colapso do sistema viario e do
sistema de transporte afetado por polos geradores de trafego;

I1l.  Exigir do empreendedor contrapartidas pelos impactos gerados; e
IV. Mitigar impactos sobre o meio ambiente social e antropico.

Art.33 Para atendimento aos objetivos, empreendimentos cujos usos/atividades indicarem impacto
significativo na producéo de viagens por transporte publico ou individual e impactos sobre o
ambiente antrdépico, deverdo ter o seu projeto de aprovacdo e licenciamento condicionados a
realizacdo de estudos prévios de Impacto de Trafego.

Art.34 . Os Estudos de Impacto de Trafego — EIT serdo elaborados por profissionais legalmente
habilitados, nos quais deverdo ser medidos os impactos gerados pelos empreendimentos e as
propostas de medidas saneadoras, mitigadoras e/ou compensatorias.

Paragrafo Unico. Decreto do executivo fixara as normas e procedimentos para a elaboracdo dos
EIT.

Art.35 . Para efeito de aprovacdo e licenciamento, deverdo ser objeto de Estudo de Impacto de
Trafego — EIT os seguintes empreendimentos:

I. Supermercados com area construida superior a 5.000mz;

Il. IndUstrias e postos de logistica com area superior a 20.000m?, exceto quando
localizados em Distritos Industriais;

I1l. Equipamentos especiais como universidades, hospitais, cemitérios e crematorios; e,
IV. Parques tematicos, clubes e parques esportivos em espacos abertos ou fechados.

Paragrafo unico. Para os empreendimentos que forem exigidos os Estudos de Impacto de
Tréfego, somente sera fornecida a Carta de Habite-se apds serem realizadas as medidas
mitigadoras e/ou compensatorias indicadas nos respectivos estudos.
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Subsecéo IV - Da Gestdo da Mobilidade ndo Motorizada

Art.36 . A Gestdo da Mobilidade ndo Motorizada compreende a defini¢do de politicas para a circulacdo de
bicicletas nas vias publicas, a circulacdo de pedestres nos passeios, 0 tratamento de travessia das vias
publicas e nos locais de conflito com o trafego motorizado.

Paragrafo Unico. Sao objetivos da Gestdo da Mobilidade ndo Motorizada:

I. Estimular o uso da bicicleta e do caminhar como prética de mobilidade urbana,
provendo espacos para a circulagdo segura e confortavel,

Il. Implementar as redes funcionais de mobilidade para a circulagcdo de bicicletas e de
pedestres, preconizadas no presente PlanMab; e
[1l.  Minimizar os conflitos entre os pedestres e ciclistas com o trafego motorizado.
Art.37 . A Gestdo da Mobilidade ndo Motorizada dar-se-& pelos seguintes elementos:
I. Fiscalizacdo do uso do espaco de circulacdo, conforme o modal para o qual esta
regulamentado;
Il.  Manutencdo e conservacao dos passeios publicos e rotas ciclaveis;
[1l.  Sinalizagdo dos locais de travessia de pedestres; e
IV. Promocdo de ac¢Bes educacionais que se reflitam em agdes comportamentais para uso
dos espacos designados a circulacdo de cada modal.
Subsecdo V - Da Gestdo da Circulacédo de Cargas

Art.38 . A gestdo da circulacdo de carga implica em disciplinar a circulagdo de mercadorias no ambiente
urbano, minimizando o impacto com o transporte de pessoas e circulagao de pedestres, ciclistas e impactos
sobre 0 meio ambiente.

Paragrafo Unico. Sao objetivos da gestdo da circulacdo de cargas:

I. Garantir a circulacdo de cargas no territorio de Canoas, reconhecendo a sua
importancia para a dindmica econémica do municipio;
Il.  Evitar os conflitos com o trafego de carga com o deslocamento urbano de pessoas;
I1l. Evitar a deterioracdo da estrutura de circulacdo pelo trafego pesado em vias sem
condicdes de suporte; e
IV. Minimizar o impacto ambiental gerado pelo ruido, emissdo de particulados e
trepidacdo do solo em zonas sensiveis.
Art.39 . Para garantir os objetivos estabelecidos, 0 Municipio estabelecerd por regulamentacdo
especifica as vias com restricdo de circulacdo e os locais e horarios para carga e descarga.

TITULO IV
DO MODELO ESPACIAL DE MOBILIDADE URBANA

Art.40 . O Modelo Espacial de Mobilidade Urbana consiste no conjunto de configuracfes viarias
para a circulacdo urbana, expresso através de representacOes espaciais consubstanciadas em
diretrizes viarias que hierarquizam e complementam a base fisica para a mobilidade urbana.

16

A Fundatec utikiza pape

www.fundatec.org.br Q (51) 3320.1070/ Fax (51) 3320.1003 &% consultoria@fundatec.org.br ‘% Rua Professor Cristiano Fischer, 2012 - Porto Alegre/RS



Municipio de Nonoai
Plano Diretor de Mobilidade Urbana

Volume Consolidado

Consultoria

funoatec

CAPITULO I - DOS OBJETIVOS
Art.41 S&o objetivos do Modelo Espacial de Mobilidade Urbana:

I.  Propiciar infraestrutura de circulacdo para os diferentes modos de transporte,
considerando a adequacédo da oferta as demandas de mobilidade nos diferentes setores
da cidade e nos horizontes temporais considerados;

Il.  Diminuigédo da fragmentag&o do tecido urbano de modo a permitir melhor circulagéo e
irrigacdo nas diferentes partes da cidade;
I1l.  Aumentar a capacidade de circulacdo do sistema mediante a organizacdao funcional
mais eficiente da infraestrutura disponivel,
IV. Alcancar um modelo de mobilidade com menor consumo energético e menor impacto
sobre 0 meio ambiente;
V. Propiciar uma rede de navegacdo segura para 0s modos ndo motorizados, de forma a
proteger a circulacdo dos entes mais frageis, especialmente pedestres e ciclistas;
VI. Integrar e complementar a malha viaria em setores em que ha rupturas do tecido
urbano por descontinuidades espaciais de oferta de vias; e
VII.  Prover novas ofertas de infraestrutura vidria em zonas de expansdo urbana, com a
proposicdo de uma malha estruturadora que servird de orientagdo aos futuros
loteamentos.

CAPITULO Il - DA COMPOSICAO

Art.42 . O Modelo Espacial de mobilidade urbana é composto por duas configuracGes basicas:

I. Diretrizes Viarias: Contempla a malha viéria e infraestrutura fisica relacionada, a qual
servird de suporte as redes de navegacao; e

Il. Modelo funcional de Navegacdo Urbana: Forma de organizagéo funcional do sistema
viario no espac¢o urbano, devidamente hierarquizado, e que dara suporte as redes de
navegacao urbana para os diferentes modos.

Paragrafo Unico. As representagdes espaciais das Diretrizes Viarias e do Modelo Funcional de
Navegacdo urbana estdo apresentadas no Anexo | — Caderno de Especificacdes Técnicas.

Secédo | — Das Diretrizes Viarias

Art.43 As Diretrizes viaria sdo compostas por propostas de intervencdes no sistema viario com a
ampliacdo de sua capacidade e/ou extensao, envolvendo ac¢des de hierarquizagéo, reconfiguracéo
de vias existentes, de abertura de novas vias e obras de arte vinculadas.

Secéo 11 — Do Modelo Funcional

Art.44 . O Modelo Funcional consiste na configuracdo de redes funcionais de navegacéo
organizadas sobre o sistema viario existente e projetado, espacializado sobre todo o territorio,
organizando redes de navegacao.

Paragrafo unico: as redes de navegacdo consideram todos os modos de deslocamento
organizados em redes distintas e integradas, considerando:
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I. Rede Preferencial para o Trafego Motorizado

Il. Rede Preferencial para a Circulacdo de Pedestres
I1l. Rede Preferencial para a Circulacdo Cicloviaria
IV. Rede Preferencial para a Circulagéo de Carga

CAPITULO 111 - DOS GABARITOS VIARIOS

Art.45 Na implementacdo das diretrizes viarias previstas no Plano de Mobilidade, deverdo ser
obedecidos os gabaritos viarios estabelecidos no Plano Diretor Urbano do Municipio, a excecao
dos gabaritos alterados para melhor equacionar as redes de mobilidade urbana em todos os seus
modos.

Art.46 Em locais onde ha incidéncia de alargamentos viarios para implantacdo de rotatorias,
obras de arte, alcas de acesso ou remodelacdes geométricas, estes deverdo ser incorporadas ao
gravame do Plano Diretor, se tornando areas nao edificaveis.

Art.47 . De acordo com o facultado pelo inciso 111 do Artigo 4°, da Lei Federal N° 13.913/2019, a
faixa de dominio ao longo da RS-406, no &mbito do seu tracado na Zona Urbana de Nonoai sera
de 5 (cinco) metros.

Art.48 . Os perfis viarios estabelecidos no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano poderéo ter
suas faixas de servi¢co remodeladas, redimensionadas e reposicionadas no perfil transversal, com
vista a melhor acomodacao das faixas de circulacdo do trafego geral, transporte coletivo, ciclistas
e estacionamentos.

Paragrafo Unico. Estudos de engenharia de trafego especificos irdo indicar a melhor insercdo das
faixas de servico, atendendo a critérios de melhor desempenho operacional da via e seguranca
veicular, circulagéo de ciclistas e microacessibilidade local.

TITULOV
DAS DISPOSICOES FINAIS

CAPITULO | - DA SISTEMATICA DE MONITORAMENTO, AVALIACAO E
REVISAO PERIODICA DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Art.49 . O monitoramento da implantacéo do presente Plano ser& de competéncia da Secretaria Municipal
de XXXXXX , cujo objetivo é realizar, com base em indicadores de desempenho estabelecidos em
conformidade com esta Lei, a operacionalizacdo das estratégias nele previstas e aos seus resultados em
relacdo as metas de curto, médio e longo prazo.

Parégrafo Unico. Cabe ao Poder Executivo através da Secretaria XXXX:

l. Definir e rever os indicadores de desempenho a serem tomados como referéncia
para 0 monitoramento e a avaliagdo do Plano de Mobilidade Urbana;

Il. Contribuir para a realizacdo dos diagndsticos e progndsticos a serem desenvolvidos
com vistas & elaboracao das revisdes do Plano de Mobilidade Urbana; e

II. Indicar aspectos técnicos a serem observados na revisdo desta Lei.
18

www.fundatec.org.br Q (51) 3320.1070/ Fax (51) 3320.1003 &% consultoria@fundatec.org.br ‘% Rua Professor Cristiano Fischer, 2012 - Porto Alegre/RS



Municipio de Nonoai
Plano Diretor de Mobilidade Urbana

Volume Consolidado

Consultoria

funoatec

CAPITULO Il - DAS ESTRATEGIAS DE IMPLANTACAO E DO FINANCIAMENTO
DA INFRAESTRUTURA

Art.50 As obras e acOes previstas no presente PlanMob serdo implantadas em etapas que
consideram o curto, médio e longo prazo.

Paragrafo Unico. Para efeito dos prazos do caput deste artigo, sdo considerados os horizontes de 5
(cinco), 10 (dez) e 20 (vinte) anos, respectivamente.

Art51. A implantacdo da infraestrutura preconizada nas diretrizes viarias e das redes de
mobilidade do PlanMob é consubstanciada em diretrizes, metas e aces a serem definidas pelo
Poder Executivo, que definird os prazos de implantacgéo.

Paragrafo Unico. A execucdo das obras/acBes nos prazos a que se refere o caput deste artigo
devera considerar a prioridade das obras e o legado de maior relevancia para 0s municipes.

Art52 Anualmente, na execucdo da peca orcamentdria municipal, serdo elencadas as
obras/acdes a serem projetadas e executadas no periodo, bem como os investimentos a serem
realizados com vistas ao cumprimento ao disposto na presente Lei.

CAPITULO IIl - REVISAO DO PLANMOB

Art.53 . O PlanMob - Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Nonoai devera ser revisado
com uma periodicidade de, no maximo, 10 (dez) anos.

Paragrafo unico. A revisdo de que trata o caput devera ser integrada e compativel com o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano.

Art.54 . Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Municipio de Nonoai, em de __ dedois mil e vinte e dois (__._ .2022).

Adriane Perin de Oliveira
Prefeito Municipal
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ANEXO |
CADERNO DE ESPECIFICAGCOES TECNICAS
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ANEXO | - CADERNO DE ESPECIFICACOES TECNICAS

APRESENTACAO

O presente documento denominado Anexo | — Caderno de Especificagdes Técnicas,
faz parte integrante e indissocidvel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de
Nonoai-RS. Tem como finalidade apresentar os principios, diretrizes e bases
técnicas que deverdo orientar as politicas de mobilidade urbana no Municipio com
relacdo a infraestrutura de circulagdo e sua organizacao funcional para dar suporte
aos modos de transporte de pessoas e de cargas.
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CAPITULO | MARCOS ORIENTADORES

1. BASES REFERENCIAIS

1.1. JUSTIFICATIVA

O Governo Federal, no intuito de orientar o planejamento e gestdao da mobilidade urbana,
instituiu a Lei Federal n2 12.587 de 3 de janeiro de 2012, a qual apresenta as diretrizes da
Politica de Mobilidade a ser adotada pelos municipios brasileiros, de forma a atender o inciso XX
do Artigo 21 e o Artigo 182 da Constituicdo Federal.

Conforme o Artigo 1.° da referida Lei, a Politica da Mobilidade Urbana objetiva a integracdo
entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade de pessoas
e cargas no territério do municipio, prevendo a integracdo e complementaridade entre as
atividades urbanas e de vizinhanga, de forma a atender o disposto na Lei Federal 10.257/2001,
gue instituiu o Estatuto das Cidades.

Ainda conforme o Artigo 24 da Lei Federal em pauta, o Plano de Mobilidade Urbana é o
instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, sendo obrigatéria a sua
elaboracdao em consonancia com o Plano Diretor de Desenvolvimento urbano do Municipio.

1.2. OBIJETIVOS

O Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana de Nonoai — PlanMob-Nonoai tem como
objetivo configurar os instrumentos de orientacdao das politicas urbanas do Municipio para a
circulagdo de pessoas e cargas, em consondncia com a Lei Federal 12.587/2012, fazendo parte
de seu arcabougo institucional e normativo como orientador das politicas que regem a
mobilidade de pessoas e de cargas

Para tanto, em seu conteudo, busca estabelecer as diretrizes para organizacdo espacial das
redes de mobilidade estruturais da cidade e seus modos complementares ndo motorizados, em
harmonia com as politicas de desenvolvimento urbano do municipio, bem como os
instrumentos de gestao e planejamento.

Para atingir seus objetivos, o PlanMob busca contemplar agdes que regulem a relagdo do Poder
Publico com os agentes privados, e disciplinem o uso publico dos espacos de circulagdo para
contribuir com o processo de consolidacdo, renovacao e controle da expansdo urbana e
desenvolvimento do municipio como um todo.
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Objetiva, ainda, a promog¢do das demais politicas urbanas atuando de forma complementar ao
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio, através da proposi¢cdao de redes
funcionais de mobilidade e de diretrizes de expansao do sistema viario principal que induzam as
definicdes urbanisticas de uso e ocupacdo do solo, e de expansao urbana previstas no plano de
desenvolvimento.

1.3. BASE LEGAL E NORMATIVA

A base normativa é o conjunto de leis e normas que deverdo ser observadas na aplicacdo da
Politica Municipal de Mobilidade Urbana constituida no Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Constitui a base normativa do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana os marcos juridicos
municipais, estaduais e federais que disciplinam o transito urbano, o transporte publico, as
politicas de uso e ocupacdo do solo e demais normas aplicéveis.

A aplicacdo da politica municipal de mobilidade urbana deverd orientar-se pelas seguintes leis:
I. A Constituicdo Federal da Republica, em especial o Art. 182 que estabelece as
diretrizes para a Politica Urbana;
II. O Cddigo de Transito Brasileiro instruido pela Lei 9.503/1997 e resolugdes do
CONTRAN;
lll. A Lei Federal n? 10.257 de 10 de julho de 2001 que institui o Estatuto da Cidade,
especialmente o previsto no inciso VIl do art. 22 e no § 22 do art. 40;
IV. A Lei Federal n212.587/2012 de 03 de janeiro de 2012 que institui as Diretrizes para o
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana;
V. O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio;
VI. Normas Técnicas Brasileiras aplicaveis, especialmente as normas de acessibilidade
contidas na NBR-9050; e
VIl.  Demais leis e normas pertinentes.

1.4. PRINCIPIOS E DIRETRIZES
1.4.1. Dos Principios

De acordo com a Lei Federal 12.587/2012, a mobilidade urbana no Municipio deve estar
fundamentada nos seguintes principios:

e Acessibilidade universal;

e Desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensfes socioeconomicas e ambientais;

e Equidade no acesso dos cidad3dos ao transporte publico coletivo;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

e Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;
23
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1.

Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

4.2. Das Diretrizes

Ainda de acordo com a Lei Federal 12.587/2012, a mobilidade urbana devera orientar-se pelas

seguintes diretrizes:

1.5.

Garantir a adequada provisao de infraestrutura de circulagdo e transporte;

Assegurar o atendimento por redes de transporte publico, atendendo as linhas de
desejo de deslocamento dos usuarios com a quantidade e qualidade que garanta o
exercicio soberano de ir e vir;

Reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres, valorizando o caminhar
como modo de transportes para a realizacdo de viagens curtas;

Promover a acessibilidade universal;

Garantir a participacdo da populacdo na gestdo do sistema como forma de garantia
permanente da qualidade dos servigos;

Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana com a promocdo de modais ndo
motorizados;

Integrar as politicas de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitacdo, saneamento bdsico, planejamento e gestado
do uso do solo;

Mitigar os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de transito das vias
urbanas.

MARCOS REFERENCIAIS LIGADOS AO DIAGNOSTICO

Conforme apresentado no relatério referente ao diagndstico e prognéstico, a elaboragdo do
PlanMob deve orientar-se buscando solu¢des para os conflitos listados a seguir:

a) Condigoes Gerais de Circulagao

A Fundatec utiliza pape

www.fundatec.org.br

O poligono formado pelas ruas Julio Golin, Pinheiro Machado, Rocha Loures e Oliveira
Lima apresentam a maior densidade de trafego e se constituem nos locais prioritarios
para estudos de engenharia de trafego;

Observam-se conflitos em cruzamentos de vias de mado dupla onde sdo permitidas
conversdes a esquerda, especialmente no entorno da Praga Central, o que provoca
pequenos retardos;

A distribuicdo do trafego é organizada com movimentos preferenciais no sentido Norte
Sul, em vias de grande capacidade e algumas com canteiros centrais;
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b)

d)

f)
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Observam-se inconsisténcias entre a sinalizagao implantada e a legislagao federal quanto
aos dispositivos de moderacao de trafego.

Circulagao Cicloviaria

A participagdo de bicicletas é pequena no conjunto da circulagdo viaria representando
apenas cerca de 1,2 % com ponto de maior concentracdo de bicicletas foi no P.8 (Rua
Manoel Gonzales x Pinheiro Machado) onde foi constatado um volume de 2,4%;

O Plano devera prever reserva de faixas para a circulagao deste modal de transporte com
vista a sua ampliagdao no conjunto da mobilidade urbana local.

Acessibilidade Universal
O centro e centro expandido apresentam boa cobertura de rede de circulagao de PCRs.

Observam-se descontinuidades espaciais em passeios contiguos (sem rebaixo em
passeios opostos).

A construcdo das rampas de acessibilidade esta fora das normas técnica aplicaveis
(NBR9050).

Circulagao de Pedestres

A circulacdao de pedestres ocorre em passeios de dimensdes reduzidas e com pisos de
diferentes padrdes, descontinuos e danificados.

A travessia das vias, embora bem equipadas com faixas de seguranca, estas se
encontram bastante apagadas.

Estacionamentos

Ndo existe uma regulamentacdo sobre estacionamento e ndo hd restricGes e nem
sinalizacdo especifica;

Observam-se placas que nao seguem as resolugdes do Contran sobre sinalizagao vertical
e horizontal.

Sinalizagao e Seguranca Vidria

Quanto ao estado de conservag¢dao muitas estdo dificeis de visualizar podendo trazer
situacdes de conflito de trafego principalmente nas placas de PARE em locais nao
sinalizados.

As faixas elevadas e lombadas também estdo fora das normas estabelecidas pelo
CONTRAN e leis especificas sobre a implantacdo destes equipamentos redutores de
velocidade. A maioria encontra-se sem pintura podendo ocasionar acidentes.

As principais vias de entrada e saida da Cidade apresentam baixa capacidade e pouca e o
uso do solo lindeiro é consolidado impedindo alargamentos que potencializassem o
aumento de capacidade.
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Falta de placas de orientacdo e de Turismo.
Pontos Criticos

A intersec¢des do eixo de acesso norte com a malha urbana apresentam conflitos de
circulacdo (Rua Jodo Marcondes Lajus x Ruy Barbosa) que deve ser estudado com vista a
canalizacdo dos fluxos.

A conexdo da Rua Herculano de Barros com a RS486/Rocha Loires apresenta conflitos de
circulagao, agravado por ser rota de acesso ao Distrito Industrial. A interse¢do deve ser
objeto de estudo especifico com vista ao disciplinamento do trafego e seguranca viaria.
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CAPITULO II- PLANO DE MOBILIDADE URBANA

1. APRESENTACAO

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana-PlanMob é um instrumento que contém as bases
técnicas de planejamento da mobilidade de pessoas e de cargas, contemplando ag¢des de curto,
médio e longo prazo com vista a orientagdao das a¢des e investimentos estejam de acordo com
as politicas publicas da cidade.

O PlanMob concebido mediante a formulacdio de uma Modelagem Fisico-funcional de
Mobilidade urbana considerando:

I.  Diretrizes para a Malha viaria; e

II.  Modelo Funcional de Navegac¢ao Urbana.
2. DIRETRIZES PARA A MALHA VIARIA

As Diretrizes Viarias sdo um conjunto de intervengdes aplicadas ao sistema vidrio existente e
propostas para a sua complementagdo estrutural em setores de expansdo urbana. Em sua
concepgao sao propostas configuragdes espaciais continuadas no sistema vidrio, devidamente
hierarquizados, de modo a caracterizar eixos vidrios estruturantes sobre a malha viaria.

2.1 Objetivos

Sdo objetivos das Diretrizes Viarias:

e Aumentar a capacidade de circulacao do sistema mediante a organiza¢do funcional mais
eficiente da infraestrutura disponivel;

e Integrar e complementar a malha vidria em setores em que ha rupturas do tecido urbano
por descontinuidades espaciais de oferta de vias;

e Prover novas ofertas de infraestrutura vidria em zonas de expans3ao urbana com a
proposicdio de uma malha estruturadora que servira de orientacdo aos futuros
loteamentos;

e Proteger a circulacdo dos entes mais frageis, especialmente pedestres e ciclistas
2.2  ESPECIFICACOES

As Diretrizes Viadrias sdo propostas considerando as potencialidades das vias existentes,
proposi¢cdo de novas vias e intervengdes complementares na forma de rearranjos geométricos,
alargamentos e obras de arte, e solu¢des de engenharia de trafego.
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Na conformagdo das Diretrizes Vidrias sdao propostas as seguintes a¢des que irdo constituir
programas de implantagao continuada e integrada:

DVO01 - Ampliagao da capacidade operacional do sistema viario;

DV02 - Organizagdo dos eixos de acesso ao centro;

DVO03- Melhorias nas condi¢des e micro acessibilidade na area central;

DV04 - Complementacdo/qualificacdo do sistema viario estrutural;

DVO05 — Melhorias nas condi¢des de orientagdo e seguranga viaria.

As diretrizes apresentadas compreendem linhas de acdo macro que, conforme especificidades e
condicionantes para a sua implementacao, sdo fracionadas em subdiretrizes para intervencdes
especificas, conforme sera apresentado no detalhamento de cada uma a seguir.

I. DV.01- Ampliagao da Capacidade Operacional do Sistema Viario

A) Caracterizagao:
Face ao crescimento da frota e os conflitos de circulacdo identificados, a presente diretriz
consiste na proposicdo de e estudos de engenharia com vista a aumentar a capacidade viaria e
reduzir riscos potenciais de acidentalidade.

B) Proposta:
Implantacdao de binarios de trafego com vista a ampliacdo da capacidade das vias no nucleo
central e centro expandido.

Sao propostos os seguintes binarios de trafego:

. Sentido Leste Oeste

Rua Jodo Marcondes Lajus (Leste Oeste) entre Rua Martins Silveira e Rua Julio Golin;

Rua Rio Dos indios (Oeste-Leste) entre a Rua Julio Golin e Rua Martins Silveira;

Rua Bento Gongalves (Leste Oeste) entre Rua Martins Silveira e Av. Julio Golin;

Rua Oliveira Lima (Oeste-Leste) entre a Av. Julio Golin e Rua Silveira Martins;

Rua Sete de Setembro (sentido Leste-Oeste): Entre Rua Pe. Manoel Gonzales e Av. Julio Golin;
Rua Pedro Roso (sentido Leste-Oeste) entre Ruy Barbosa e Rua Silveira Martins;

Rua Cel. Messias (sentido Oeste Leste) entre Rua Julio Golin e Rua Silveira Martins.

A figura a sequir apresenta o esquema de circulag¢Go proposta no sentido leste Oeste.
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Leste Oeste

; , . Oeste Leste
Figura 1.1. Proposta de arculagao com implantagao de bindrios de trafego no sentldo Leste-Oeste

° Sentido Norte-Sul

Rua Pe. Manoel Gonzales (sentido Sul-Norte) entre a Rua Cel. Messias e Rua Bento Gongalves.

Rua Rocha Loires;
Rua Rocha Loires (Norte Sul) entre a Rua Oliveira Lima e a Rua Pedro Rosso.

A imagem a seguir apresenta a c1rculag:ao proposta sent/do norte—sul

Figura 1. 2. Proposta de cnrculagao com lmplantagao de binarios de trafego no sentido Norte Sul.
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c) Obras/Agdes previstas para a implementagao da diretriz

Implantagdo de mdo Unica
Bindrio de trafego com a Rua Existente 400m Imediato
Rio Dos indios
Implantagdo de mao Unica
Binario de trafego com a Rua Existente 400m Imediato
Jodo Marcondes Lajus
Implantagdo de mdo Unica
Binario de trafego com a Rua Existente 400m Imediato
Oliveira Lima
Julio Golin e Silveira Implantacdo de mdo dnica
Rua Oliveira Lima Martins Binario de trafego com a Rua Existente 400m Imediato
Bento Gongalves
Pe. Manoel Gonzales | Manutencdo de mao Unica

Av. Jodo Marcondes Silveira Martins e
Neto Julio Golin

. co Julio Golin e Silveira
Rua Rio do Indios )
Martins
Silveira Martins e

R Ben ncalv
ua Bento Gongalves Julio Golin

Rua 7 de Setembro Existente 250m -

e Julio Golin sentido L-O
- . .| Implantagdo de mao Unica (L-0)
Silveira Martins e R , . .
Rua Pedro Rosso el NS ERU T Binario de trafego com a Rua Existente 530m Imediato
Barbosa .
Cel. Messias
Jilio Golin e Silveira Implantagdo de mao Unica O-L)
Rua Cel. Messias . Bindrio de trafego com a Rua Existente 430m Imediato
Martins .
Cel. Messias
. Implantagdo de mao Unica S-N
Cel. Messias e Bento AR , . .
Rua Pe. Gonzales >s1as € Ben Bindrio de trafego com a Rua Existente 370m Imediato

Gongalves Rocha Loires

Oliveira Lima e Pedro | Implanta¢do de mao Unica: N-S

Existente 120m Imediato
Rosso

Rua Rocha Loires

Il. DV02 — ORGANIZACAO E SINALIZAGCAO DOS EIXOS DE ACESSO AO CENTRO

A) Caracterizagdo
O acesso ao centro a partir do conjunto da rodovia RS 406 é propiciado ao sul pela Av.
Herculano de Barros e ao norte pela Av. Jodo Marcondes Lajus ambas no sentido Leste-Oeste.
Para acesso ao centro por ambas as vias é necessaria a inflexdao para o sistema viario norte-sul.
Na atual condicdo de circulagdo nao existe uma hierarquia definida quanto as vias a serem
utilizadas para acesso ao hipercentro.

B) Proposta
Definicdo hierdrquica de uma rota preferencial de acesso ao centro mediante qualificacdo viaria
e sinalizacdo de orientacao.
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B.1) Acesso/saida pelo Setor Norte:

O acesso/saida pelo setor norte é orientado pelo seguinte conjunto de vias:
o Acesso:
... RS 406, rotatdria existente, Av. Jodo Marcondes Lajus, Rua Julio Golin, Rua Oliveira Lima, ...

o Saida
... Rua Pedro Rosso, Rua Pe. Manoel Gonzales, Rua Bento Gongalves, Rua Julio Golin, Av. Jodo
Marcondes Lajus, Rotatdria, RS 406 ...

ACESSO
SAIDA

C.2) Acesso/Saida pelo setor Sul

O acesso ao centro pelo setor sul é orientado pelo seguinte conjunto de vias:

o Acesso
... RS 406, rotatodria existente, Av. Herculano de Barros, Rua Rocha Loires, Rua Pedro Rosso, Rua
Pe. Manoel Gonzales ...

o Saida
... Rua Pe. Manoel Gonzales, Rua Oliveira Lima, Rua Rocha Loires, Av. Herculano de Barros,
rotatoria, RS 406...
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A figura a seguir apresenta os fluxos para os movimentos de entrada e saida do centro pelo
setor sul.

ACESSO
SAIDA

Fig. 2.2 . Esquema de Circulagao de entrada e saida pelo setor sul
C) OBRAS/AGOES PREVISTAS PARA A IMPLEMENTAGAO DA DIRETRIZ

C.1 — Acesso pelo setor Norte

Qualificagdo da via Imediato
Av. Jodo Marcondes I:;Zihézzc;;:rl:\r:i'z:\ie Existente | 1.000m
' RS 406 e Rua Jdlio Golin 6a0 o€
Neto ciclavel
Gravame para alargamento A2 Curto
viario '

Rua Julio Golin Av. M?rc9ndgs e Rua Qua!lflc:igao d? Yla Existente 300m Imediato
Oliveira Lima Sinalizagdo turistica

Rua Oliveira Lima Julio Golin e Pe. Manoel (‘lual.lflcalgao dj':\ \{la Existente 230m Imediato
Gonzales Sinalizagdo turistica
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C.2) Acesso pelo setor Sul

Qualificagdo da via Imediato
Av. Herculano de RS 406 e Rocha Loires SIna|IZ:’:\(;aO turlst_lca . Existente 1.150m
Barros Inser¢do de ambiente ciclavel
Paisagismo
Herculano de Barros e Qualificagdo da via Imediato
Rua Rocha Loires Sinalizagdo turistica Existente 700m

Rua Pedro Rosso .
Paisagismo e embelezamento

Curto/
Médio

Entorno da Praga

SO VATEE Ver projeto especifico (DVO03)

I1l. DVO3 — REMODELACAO DA CIRCULACAO NO NUCLEO CENTRAL

A) Caracterizagao:

O nucleo central formado no entorno da Praga Getulio Vargas e vias préximas consistem no
maior ponto de centralidade. Neste entorno esta a Igreja (Paréquia Nossa Senhora da Luz) com
o santudrio dos Beatos Manoel e Adilio, a sede da Prefeitura Municipal, comércio e servigos
especializados e rede bancdria.

Embora a circulacdo na central ainda ndo apresente sinais de saturacdo, a circulacdo deverd ser
objeto de estudo com a finalidade de ampliar a capacidade viaria e diminuir os conflitos com os
pedestres, tornando o local espaco de trafego moderado (traffic calming ') , disponibilizando o
local para a cidadania e fluxos turistico-religiosos.

B) Objetivo
As intervencgBes propostas tém como objetivos principais:
e Reorganizacdo da circulagdo como forma de reduzir os conflitos (especialmente
conversodes a esquerda);

II’

e Qualificagdo urbanistica do nucleo central como “ponto focal” da cidade com
recursos paisagisticos e elementos de mobiliario urbano;
e Maior exposicdo do monumento aos Beatos Manoel e Abilio com o aumento da area

de pedestres e desobstrucdo por veiculos estacionados;

! Traffic calming, em traducdo literal "tranquilizagdo do trafego", também conhecido como moderagdo
do trafego, é um conjunto de medidas de planejamento urbano e de trafego que consiste na utilizagdo
de estruturas fisicas ou na mudanc¢a da geometria das vias, visando a redugao da velocidade do trafego
de veiculos motorizados a fim de aumentar a seguranga dos deslocamentos de pedestres e ciclistas.
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Ampliacdo dos angulos de visdo da praca com a remocado dos estacionamentos junto
as testadas;
Ampliacdo das condi¢des de seguranca na circulagao de pedestres.

C) Proposta

Sugere-se a implantacdo de mao uUnica nas vias que contornam a Praca Central (Praca

Getulio Vargas) com o funcionamento como um macro rotatério. A circulacdo neste

entorno também deverd ser objeto de intervengdes de traffic calming e intervengdes

urbanisticas associadas com a finalidade de embelezamento. Sugere-se a redugdo das faixas

de trafego com ampliagdo dos estacionamentos conforme proposta apresentada

envolvendo as seguintes acdes especificas:

Implantag¢do de mao Unica com duas faixas de trafego por sentido;
Aproximacdo do passeio junto as esquinas;

Criacdo de espacos de cidadania com a ampliacdo dos passeios;
Configuracdo de areas de estacionamento em bolsdes;

Ampliacdo dos estacionamentos ?;

Medidas de traffic calming.

A figura a sequir apresenta o perfil transversal da via com a aplica¢éo dos elementos/agées

propostas.

7.00

Figura 3.1 — Perfil transversal sugerido para a via

A figura a sequir apresenta a proposta de circulagéo, criacéo de espacos de cidadania e

bolsbes de estacionamento propostos para o entorno da Getulio Vargas,

2 Medidas de referéncia para estacionamentos: Largura: 2,50m; Comprimento 4.50m
Medidas de referéncia para os espagos de circulagdo: 302 = 3,00m; 45° = 3,50m; 60° = 4,00m e 90°=

5,00m

Fonte: Prefeitura de Porto Alegre, Cédigo de Obras e EdificacGes
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o i) B

Figura 3.2- Implantagdo das propostas de interveng¢oes junto a Praga
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Observagdo: a testada norte da Praca (Rua Oliveira Lima) ndo sera objeto de intervengdes

especificas visto que sera tratada no projeto de implantagdo da Rua Coberta.

D) Obras/Acgdes prevista para a implementagao da Diretriz DV03

Rua Pe. Manoel Oliveira Lima e
Gonzales Pedro Rosso
Pe. Manoel
Rua Oliveira Lima Gonzales e Rocha
Loires

Oliveira Lima e

Loi
Rua Rocha Loires Pedro Rosso

Rocha Loires e Pe.

Rua Pedro Rosso
Manoel Gonzales

Conexado da Rua
Rocha Loires com a
Rua Pedro Rosso
Conexao da Rua
Pedro Rosso com a
Rua Pe. Manoel
Gonzales

Observagao:

Implantagdo de mdo Unica S-N
Alargamento dos passeios e
estacionamentos obliquos no
lado oeste;

Remodelagdo das faixas de
trafego;

Paisagismo e mobilidrio urbano
Implantagdo de mdo Unica O-L
Remodelagdo das faixas de
trafego;

Implantagdo de cobertura (Rua
Coberta)

Paisagismo e mobilidrio urbano
Implantacdo de mdo Unica N-S
Alargamento dos passeios e
estacionamentos obliquos no
lado leste;

Remodelacdo das faixas de
trafego;

Paisagismo e mobiliario urbano
Implantagdo de mao uUnica L-O
Alargamento dos passeios e
estacionamentos
Remodelagdo das faixas de
trafego;

Paisagismo e mobiliario urbano

Implantacdo de rotatéria e
canalizagdes de trafego

Implantacdo de rotatdria e
canalizagdes de trafego

Existente
Remodelado

Existente
Remodelado

Existente
Remodelado

Existente
remodelado

Conforme
desenho

Conforme
desenho

150m

75m

150m

75m

Curto/
Médio

Curto/
médio

Curto/
médio

Curto/
Médio

Curto/

médio

Curto/
médio

o Na proposta, o poste da camera de vigilancia existente na conexao da Rua Pedro Rosso com a Rua Pe.

Manoel Gonzales nao necessita ser removida, sendo ela incorporada na mini rotatdria projetada.

o O Posteamento da eliminag¢dao no centro da via pode permanecer, no entanto, recomenda-se a sua

substituicdo por luminarias tipo “pétalas” reposicionadas junto ao meio fio.

o O projeto da Rua Coberta devera ser objeto de projeto especifico.
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IV. DV04 - COMPLEMENTACAO/ EXPANSAO DO SISTEMA VIARIO
ESTRUTURADOR

A) CARACTERIZAGAO:

Trata-se de diretriz de ampliacdo e descentralizacdo da oferta de infraestrutura vidria para
origens/destinos ndo centralizados com o objetivo de melhorar a conectividade interbairros
mediante a configuragdo de eixos transversais ao centro e vias periféricas (de contorno).

Funcionalmente, sdo criados eixos transversais e perimetrais a partir da conexao de uma ou
mais vias, oferecendo continuidade espacial em vias com caracteristicas de capacidade
semelhantes.

B) OBJETIVO

Aumento da conectividade interbairros oferecendo novas alternativas de deslocamento em vias
de carater estruturante, sem passar pela area central. Como objetivo complementar, a diretriz
contempla a possibilidade de diminuicdo de cargas de trafego sobre as vias centrais, com a
criacdo de rotas alternativas periféricas.

C) PROPOSTA
Complementacdo do sistema vidrio estruturador conforme diretrizes a seguir
DV04.1 — Implantagao do anel viario.
DV04.2 — Qualificagdo/Complementacdo Eixo Viario Norte Sul
DV04.3 — Qualificacdo/ Complementacdo dos Eixos Diagonais ao Centro

O mapa a sequir apresenta as intervengées propostas na organizagdo do sistema vidrio macro
estruturador.
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s Rodovia Eixos Diagonais Eixos Centrais Rotatorias
Anel Viario Projetado Sul-Norte @ Existentes
X . Sul-Norte _ | ———— Leste Oeste
mnnmmnn Via projetada Existentes . Projetadas
e \/ia existente a ser remodelada == == == A €T Urbaniozado Eixos Complementares -
) Leste Oeste — Existentes . Reposicionadas
Eixos de Acesso Exstentes s A serem abertos/urbanizados

Vias existentes A ser urbaniozado

=== === Vias a sere urbanizadas
Figura 4.1.1 — Proposta de complementagdo do sistema vidrio estruturador
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e DVO04.1 - Implantagao de Anel Viario

A) Caracterizagdao
Trata-se da implantacdo de sistema viario estruturador pelos setores sudeste e leste da cidade
para atuar como conexdo interbairros e rotas de carga para o Distrito Industrial. O tracado
proposto atende a importantes vetores de expansdo urbana conforme tratado no item
referente a potencialidades territoriais, especialmente as areas industriais e de logistica nos
setores norte e nordeste do municipio.

B) Propostas

Conforme estudos ja existentes, este vidrio serd configurado na forma de um arco, desde a RS-
406 acesso Sul, atendimento ao Distrito Industrial e conexdao com o acesso norte da RS406 pela
Rua Bento Gongalves.

A rota proposta para a Anel vidrio atende a seguinte diretriz no sentido sul em direcdo ao norte:

Setor Sul

Corresponde a um tracado novo sobre vazios urbanos existentes, com a abertura e urbanizacao
de via ao sul de uma faixa de arborizacdo existente seguindo em arco até encontrar a Rua
Antonio do Santos na coordenada e desta até a RS 487 (lado sul do cemitério) e seguindo até
encontrar a Av. Marcondes “Zico”.

A imagem a seguir apresenta o tracado proposto para a anel vidrio no setor sul, com a indicagdo
das subdiretrizes especificas para a sua implementagdo.

e R Ly R R Wl r

DV04.1.5

DV04.1.2
DV04.1.6

DVv04.1.4

DV04.1.3

Figura 4.1.2 — Tragado sugerido para o anel viario no setor sul
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DV4.1.1 - Conexao da RS 406 com Anel Viario Ruas Herculano de Barros e

Para o local é proposta a remodelacdo da interseccdo para abranger as duas travessias com a
transformacdo em rotatéria fechada. Na proposta o retorno norte permanece na Rua
Herculano de Barros e o retorno sul é deslocado para coincidir com o ingresso no anel vidrio

A figura a seguir apresenta esquema de circulagéo para a remodelagdo geométrica da conexdo
do Anel Vidrio e Av. Herculano de Barros com a RS 406 no setor sul.

™

Figura 4.1.3 — Esquema de circulagao proposto para a conexao do anel viario com a RS 406
DV04.1.2 / DV04.4 / DV04.6 — Tracado Sul

Nos trechos a serem abertos recomenda-se a implantacdo de gabarito de via arterial com
ciclovia no canteiro central.

A figura a sequir apresenta o perfil transversal sugerido para a via.
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Via Arterial Classe 1

[ |
%
e O e

i)

3.00 2,50 6.50 0.75 2.50 0.75 1 6.50 2.50 3.00

28.00

Figura 4.1.4 — Perfil transversal sugerido para a via no trecho a ser aberto

DV04.1.3 e DV04.1.5 — Implantagao de rotatdrias

Propbe-se que a conexdo com o sistema vidrio estruturador transversal seja equipada com
rotatodrias

Setor Leste

Corresponde a trecho que serd apoiado em vidrio existente que devera ser remodelado para a
nova funcionalidade proposta (entre Benjamim Bringhetti e Pinheiro Machado).

Trata-se de setor da cidade com urbanizacdo incompleta, onde esta em fase de consolidagdo o
Distrito Industrial. O local possui como via de acesso a Av. Herculanos de Barros e Rua Jodo
Marcondes “Zico”. Em nivel do macro estruturagdo viaria, no presente Plano esta sendo
proposto um anel viario (Ver DV04), porém no trecho norte, devido as impedancias existentes, o
tracado tera sua capacidade reduzida.

A figura a sequir apresenta o tragado do Anel Vidrio no setor leste
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Dv04.1.7

Figura 4.1.5 — Tragcado proposto para o anel vidrio no setor Leste.
DVO04.1.7 — Rua Marcondes “Zico”

Trata-se de via existente, j& urbanizada, porém com capacidade reduzida para a nova funcao
proposta, devendo ser objeto de alargamento com gabarito para insercdo de espaco ciclavel.
Sugere-se o alargamento pelo setor Leste que ainda ndo estd comprometido por ocupacgdes e
gravame de novo gabarito no Plano Diretor do Municipio.

A figura a sequir apresenta o gabarito sugerido para a Rua Marcondes “Zico”.
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A.2 — Arterial Classe 2

17.50

Figura 4.1.6 — Perfil transversal da via com insergdo de espaco ciclavel

DV04.1.8. Insercao de Rotatoria na Rua sem Nome

A partir da Rua Pinheiro Machado a implantacdo de um gabarito compativel com a rota
perimetral encontra uma série de impedancias que torna dificil a implantacdo de um gabarito
para o suporte de fluxos de carga.

Desta forma, propde-se que os fluxos de carga para o distrito industrial retornem sobre o
mesmo eixo em direcdo ao sul e acessem a Rodovia na rotatéria criada (Ver DV04.1.1). Para
viabilizar estes movimentos de retorno esta sendo proposta a rotatdria para permitir espago
de manobra para retorno dos veiculos de carga, evitando que atravessem a area central via Rua
Pinheiro Machado.

A figura a sequir apresenta o desenho funcional da rotatdria proposta

Figura 4.1.7 — Desenho funcional da rotatdria proposta
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DV04.1.9 — Rua Pinheiro Machado

Trata-se de um pequeno link sobre a Rua Pinheiro Machado, até a inflexdo para a continuidade
norte do anel vidrio. A via ja se encontra urbanizada, todavia, sugere-se o alargamento pelo
setor norte que ainda nao estd ocupado, atendendo ao mesmo gabarito da Rua Marcondes Zico.

Setor Nordeste. (Trecho entre Rua Pinheiro Machado e Rua Rio do Tigre

Trata-se de setor da cidade com sistema viario irregular, desconectado devido aos cursos
d’dgua e de baixa capacidade. Neste cendrio, a utilizacdo de vias existentes para a continuidade
norte do anel vidrio é de dificil execucdo sem o 6nus de desapropriacbes e remocdes de
residéncias.

Sugere-se assim a criagcdo de uma via nova seguindo as margens de cursos d’agua que deverao
ser canalizados.

A figura a seguir apresenta o tragado sugerido para o anel vidrio no setor nordeste

™ Rota turistica
B até a cascata
]
& Sangt

b

S DV04.1.12
-',.'.‘J'.-_ 3

>

Figura 4.1.8 — Tragado do Anel Vidrio sugerido no setor nordeste
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DV4.1.10 — Via Nova

Trata-se da abertura de via para a continuidade de anel viario pelo setor nordeste. A regido
apresenta ilhas de urbanizagdo mescladas com vazios e por cursos d’agua que tornam
dificultoso um tragado linear.  Considerando as impedancias existentes, sugere-se que o
tracado acompanhe o curso d’dgua existente, mediante obras de macrodrenagem e canalizacdo
do rio, acompanhado bilateralmente por espacos ciclaveis.

A figura a sequir apresenta o perfil transversal sugerido no trecho que acompanha o riacho existente.

n
- e
s LT
TG TN

—1.25— ——2.25—

U

—2.25—

. 50

.50

10.00

10.00

Figura 4.1.9- Tragcado do Anel Viario sugerido nos trechos junto aos riachos.

DV04.1.11 — Conex3do com o viario existente (Rua Rio dos indios e Rio do Tigre)

O tracado em direcdo ao norte é obstaculizado pelo Rio Tigre e Cascata das Andorinha. Sugere-
a continuidade oeste pelas Ruas Rio dos indios e Rio do Tigre, mediante a configuracdo de
bindrio de trafego entre estas duas vias (Ver DV01).

DVO04.1.12 — Rota Turistica até a Cascata das Andorinhas

Atualmente o acesso a cascata das Andorinhas é precario e de dificil acesso. Sugere-se a
continuidade da rota em direcdo ao norte mediante a configuracdo de rota turistica incluindo
espacos cicldveis e pedestrianizacdo em processo concomitante de urbanizacdo da orla do rio.
Esta via e o projeto de urbanizacdo da orla deverd ser objeto de projeto especifico integrado ao
programa turistico do Municipio.
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C) Obras e agOes previstas para a implantag¢ao da DV.04.1

Setor Sul
Reformulagdo da rotatédria

Conforme Curto/

DV04.1.1 C a RS Al t t | -
onexdo com a (Alongamento para o setor sul) Desenho Médio

Via projetada entre RS 406 | Abertura e urbanizagdo de via
DV04.1.2 e Rua Antonio T dos Implantagdo de ciclovia no Al 1300m Médio
Santos caneiro central
~ i w .

Conex3o com a Rua Implantacdo de rotatéria (*) Raio N

DV04.1.3 . externo Médio
Antonio T dos Santos 17m

Entre a Rua Antonio dos Abertura e urbanizagdo de via
DV04.1.4 Implantagdo de ciclovia no Al 1200m

Santos e RS487 . Médio
canteiro central
Implantagao de rotatdria Raio
DV04.1.5 Conexao com a RS487 externo Médio
17m
Entre a RS 487 e Rua
DV04.1.6 Benjamim Bringhetti Abertura e urbanizagdo de via Al 170m Médio
(Atras do cemitério)
Setor leste
Alargamento vidrio pelo setor
DV04.1.7 Rua Marcondes Zico leste (junto ao distrito industrial) A2 1000m Médio
Implantacdo de espaco ciclavel
Conex3o com rua sem Implantagdo de rotatéria Raio
DV04.1.8 Inser¢do de elementos de externo
nome .
paisagismo 17m.
Alargamento viario pelo setor
DV04.1.9 Rua Pinheiro Machado norte A.2 200m Médio
Insercdo de espago ciclavel.
Setor Nordeste
Obras de macrodrenagem Conforme
DV04.1.10 Diretriz de Rua Nova Abertlira N urbar?izagﬁo.d(? via perf.il 750m Médio/
Inser¢do de ambiente ciclavel sugerido longo
(Fig.3.14)
DVO04.1.11 Bindrio Rio dgs indios/Rio Cont.inui(.iade do binario proposto Existente 200m Médio/
do Tigre na Diretriz DVO1. longo
Rota turistica até a Abertura e urbanizagdo de via Conforme projeto
DV04.1.12 . L e
Cascata das Andorinhas para ciclistas e pedestres especifico.

DV.04.2 - QUALIFICACAO/ COMPLEMENTAGAO EIXO VIARIO NORTE SUL

A) Caracterizacao

Consiste em um grande eixo disposto no sentido norte sul, formado pela Rua Julio Golin e Rua
Borges de Medeiros, com continuidade sul até o Anel viario projetado.
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B) Proposta

Qualificagdo e complementag¢do do conjunto de vias para a formagdo de um grande eixo norte
sul de abrangéncia urbana, conexdo com a Rodovia e acesso ao Municipio de Rio dos indios.

A imagem a sequir apresenta o conjunto de interveng¢bes propostas para o eixo vidrio

DV04.2.1

DV04.2.2

Dv04.2.7

Figura 4.2.1 — Tragado da Diretriz com as intervengdes propostas.
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DV04.2.1 - Implantacao de rotatdria na Conexao da Rua Bento Gongalves com a RS
406.

A) Caracterizagao:
Trata-se da conexao do sistema viaria estrutural urbana via Rua Bento Gongalves com a RS 406
no setor norte. A transposicdo dos eixos da rodovia se conecta com a Estrada de acesso para o
Municipio vizinho de Rio dos Indios.

B) Proposta
Implanta¢do de rotatéria fechada conforme padrdao do DAER

[t A
: - Yo . \
1 - L3
o - \
PR C niosIKiformaggio

. T
ot

8 Corralojpedras Rreciosas
\ S

e .‘ g . 7,{

Figura 4.2.2 Proposta de implantagdo de rotatdria fechada junto a rodovia

DV04.2.2 - Rua Borges de Medeiros entre Julio Golin e RS406

A) Caracterizagdo:
Trata-se de eixo vidrio ainda ndo urbanizado que tende a ter sua importancia aumentada como
eixo de conexdo da malha vidria urbana com o setor norte do Municipio, RS406 e Ligacdo com o
Municipio de Rio dos indios

B) Proposta
Urbanizacdo da via com novo gabarito a ser definido no Plano Diretor com caracteristica de via
arterial Classe 1 com inser¢do de ambiente ciclavel.
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DV04.2.3 - Conexao da Borges de Medeiros com a Rua Julio Golin

e Caracterizagao:

Trata-se da conexdo de duas importantes vias no setor norte da cidade que tendem a aumentar
o fluxo, especialmente na conexdo com a estrada para o Rio dos indios. As vias atualmente n3do
sao plenamente urbanizadas, mas devem ser objeto de politicas em curto prazo e gravame de
areas no plano diretor para permitir a implantagdo das a¢gGes propostas.

e Proposta
Remodela¢do geométrica da interseccdo com insercdo de rotatoria

Observacgdo: A area de insergao da rotatoria e os gabaritos viarios das vias deverao ser objeto
de gravame no Plano Diretor para se tornarem nao edificantes.

A figura a seguir apresenta as intervengdes propostas para o local

Figura 4.2.2 — Intervengdes propostas na conexao das Rua Julio Golin com a Rua Borges de Medeiros.
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DV04.2.4 - Rua Julio Golin entre Borges de Medeiros e Sete de Setembro

e Caracterizagao:

A via encontra-se urbanizada, no entanto, devido ao aumento de sua importancia na malha
vidria local e conexdes regionais, sugere-se gravame de dareas para futuros alargamentos viarios
e alargamento da ponte sobre o rio dos indios

e Proposta
Gravame de dreas para alargamentos viarios no ambito do Plano Diretor para a configuracdo de
uma via arterial Classe 1.

DV04.2.5 — Conexdes com o sistema viario estrutural transversal

e Caracterizagao:
Trata-se de um trecho consolidado da via cortado por importantes vias transversais no sentido
leste oeste que fazem a conexdo com o nucleo central e eixos de acesso.

e Proposta
Estes cruzamentos devem ser tratados para a definicdo da preferencialidade da via e das
condi¢cOes de segurancga nas conversoes e travessias de pedestres.

DV04.2.6 — Conexao com a Rua Herculano de Barros

e Caracterizagao:
Trata-se da conexdao do eixo de entrada pelo setor sul da cidade, cuja preferencialidade de
circulacdo é definida pela Rua Herculano de Barros. As esquinas possuem potencial de
alargamento vidrio para a implantacdao de uma rotatdria urbana (raio externo 13m).

e Proposta
Por ocasido da revisdo do Plano Diretor deve ser avaliada a possibilidade de gravame da area
para futura implantacdo da rotatoéria.
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DV04.2.7 — Rua Antonio T. dos Santos

e Caracterizagao:
Trata-se da continuidade sul da Rua Julio Golin até o anel vidrio. Atualmente a via é

parcialmente urbanizadas com revestimento primario.

e Proposta:

Urbanizacdo completa da via com a continuidade do gabarito do trecho consolidado.

C) OBRAS/AGOES PARA A IMPLEMENTAGAO DA DIRETRIZ DV04.2

Subdiretriz Trecho entre Obra/Agdo Gabarito  Extensdao  Prazo
- Implantagdo de rotatdria Conforme Curto/
DVv04.2.1 Conexao com a RS406 Diretriz do DAER Médio
Rua Borges de Medeiros | Alargamento e urbanizagdo da via Arterial .
bV04.2.2 entre RS406 e Julio Golin | Insercdo de ambiente ciclavel classe 1 800m Meédio
Conexado da Rua Borges de | Implantagdo de rotatéria Raio
DV04.2.3 Medeiros com a Rua Julio externo Médio
Golin 13m
Alargamento vidrio
Rua Julio Golin entre Alargamento da ponte sobre o Arterial
DV04.2.4 Borges de Medeiros e Sete | Rio Tigre 1200m -
. . - Classe 1 Médio
de Setembro Insercdo de ambiente ciclavel
Conex3o com as vias Definicdo de preferencialidade Curto/
DV04.2.5 . Tratamento dos aspectos ligados Existente .-
transversais estruturantes | Médio
a seguranca
Conex3o com a Rua Tratamento da interse¢do Raio
DV04.2.6 Gravame de area para futura externo Médio
Herculano de Barros . ~ .
implantacdo de rotatoria 13m
Rua Antonio T dos Santos | Alargamento vidrio Continuida
DV04.2.7 até a conexdao com o Anel | Urbanizag¢do completa da via de 850m Médio
Viario existente
Conex30 com rua sem Implantacdo de rotatéria Raio
DV04.1.8 nome Insergdo de elementos de externo
paisagismo 17m.

DV04.3 — QUALIFICACAO DOS EIXOS DIAGONAIS CENTRAIS

A) Caracterizagao.
Trata-se de eixos vidrios dispostos no sentido norte sul que tangenciam a Praga Central,

formado pelas ruas Pe. Manoel Gonzales e Rocha Loires. Este conjunto de vias é tratado na

diretriz DV0O1 quanto a implantacdo de bindrios de trafego.
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B) Proposta

Consolidacdo das vias como bindrios de trafego ampliado o status preconizado pela diretriz
DVO1 no entorno da Praca Getulio Vargas e prolongamento do eixo até a conexdao com a Rua
Borges de Medeiros.

A imagem a seguir apresenta a configuragcdo espacial da diretriz com as subdiretrizes que a
compoe.

DV04.3.1

Figura 4.3.1 — Espacializagdo da Diretriz DV04.3
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DV04.3.1 - Prolongamento da Rua Pe. Manoel Gonzales até a Rua Borges de
Medeiros

e Caracterizagao:
Atualmente a Rua Pe. Manoel Gonzales ndo possui continuidade para o setor Norte devido as
construgdes existentes sobre o seu prolongamento natural. Como a via permite o acesso ao
Hospital, esta continuidade deve ser buscada pela melhor equacionar os fluxos na area de
influéncia imediata.

e Proposta
Continuidade da via até alcancar a Rua Borges de Medeiros ao Norte conforme tracado
sugerido.

A figura a sequir apresenta o tracado sugerido para a continuidade da via
o, B 3

fs56i08 [eny =%

U
Figura 4.3.2 — Tragado sugerido para a continuidade norte da Rua Pe. Manoel Gonzales.
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DV04.3.2 — Rua Pe. Manoel Gonzales, trecho norte.

e Caracterizagao:
A via possui boa capacidade operacional, sendo a rua de ligagdao com o Hospital Local.

e Proposta.
Manutencdo e conservagdo permanente visto sua funcdo estratégica na circulagdo local e
regional.

DV04.3.3 — Trecho entre a Rua Rio dos indios e Rua Herculano de Barros.

e Caracterizagao.
Neste trecho as Pe. Manoel Gonzales e Rua Rocha Loires correm em paralelo, sendo que no
entorno da Praga Central esta proposto o funcionamento como binarios de trafego (Ver DV01)

e Proposta:
Em médio prazo propde-se a expansdao de mao Unica para todo o trecho com a formacdo de
bindrios de trafego entre ambas.

DV04.3.4 — Entorno da Praga Central

Reurbanizacdo do entorno da Praca conforme previsto na VDO03.

DV04.3.5 — Conexao da Rua Rocha Loires com a Av. Herculano de Barros

Trata-se do eixo de entrada da cidade pelo setor sul, onde a Rua Rocha Loires se conecta com a
malha vidria urbana com 5 aproximacdes (Av. Herculano de Barros, Rua Jodo Batista
Longhinotti, RS 487, Rua Fioravante Marchiori). Além de eixo de acesso, o local também é rota
para o Distrito Industrial.

Proposta:

Propde-se para o local as seguintes intervengdes:
e Insercdo de uma rotatéria para disciplinamento dos fluxos (raio externo de 13m);
e Recuperagao do pavimento.
e Insercdo de ilhas para a canalizacdo dos fluxos
e Sinalizacdo grafica vertical e horizontal para o disciplinamento das faixas de trafego;
e Tratamento de areas residuais, da rotatdria e das ilhas com recurso de paisagismo;
e Remanejo do poste da camera de vigilancia existente para o centro da rotatdria
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A imagem a seguir apresenta a configuragdo geométrica proposta para o cruzamento

b= [/ J 5

Figura 4.3.3 — IntervengOes propostas para a conexao da Rua Rocha Loires com a Rua Herculano de Barros

o

C) OBRAS/ AGOES PREVISTAS PARA A IMPLEMENTAGAO DA DV04.3

Subdiretriz Trecho entre Obra/Agdo Gabarito = Extensdao @ Prazo
Gravame de drea . .-~
DV04.3.1 Prolongamento norte da Abertura e urbanizacgdo e Via Arterial 350m Médio/
Rua Pe. Manoel Gonzales Classe 2 longo

Rua Pe. Manoel Gonzales | Manutengdo permanente

Existente 800m Médio
Trecho norte

DV04.3.2

Implantagdo de bindrio de
DV04.3.3 Ruas Pe. Manoel Gonzales trafego Existente 1300m

e Rocha Loires Médio
. Reurbaniza¢do do entorno Existente
DV04.3.4 Entorno da Praca Getdlio conforme DV03 Remodela CurtQ/
Vargas Médio
do

Trat to daint a

Conexao com a Rua ratamento 'a Intersecao Conforme desenho Curto/
DV04.3.5 Gravame de area para futura ) -

Herculano de Barros . ~ L. (fig.4.3.3) médio

implantacdo de rotatéria
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V. DV05 — Melhorias nas condigoes de orientacao e seguranga viaria

A) Caracterizagao

A cidade é equipada com elementos de sinalizacdo para a regulamentacdo vidria quanto a
preferencialidade das vias. Todavia, na fase de diagndstico forma encontradas inconsisténcias
com relagdo a orientagao do Cddigo Brasileiro de Transito, além de apresentar lacunas quanto a
regulamentacdo de outros aspectos como estacionamentos e sinalizacdo de orientacgdo turistica.

Quanto a seguranca viaria, as vias sdo equipadas com elementos de reducdo de velocidade
formado por lombas sobre o leito da via formando os “quebra molas”. Estes elementos estao
mal sinalizados e em desacordo com as orientagdes do Contran sobre a colocacao destes
dispositivos.

B) Proposta.

Como proposta foi elaborado um projeto de sinalizagdo vidria contemplando.

o Projeto de regulamentacgdo vidria com elementos de sinalizagdo horizontal e vertical de
acordo com as normas oficiais;

o Projeto de implantacdo de elementos redutores de velocidade conforme resolucdo do
Contran 738/2018;

o Projeto de sinalizagdao de orientagdo turistica junto aos eixos de entrada.

Os projetos de sinalizagdo com todos os seus elementos foram entregues em
volumes separados e se destinam a aplicacao imediata.

CAPITULO Il - MODELO FUNCIONAL DE NAVEGAGCAO URBANA

3.1 APRESENTACAO

O Modelo Funcional de Navegacao Urbana consiste na organizacdo hierdrquica do sistema viario
considerando as vias existentes e Diretrizes vidrias apresentadas, articuladas em links e nds para
dar suporte aos diferentes tipos de mobilidade.
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3.20BIJETIVOS

Organizar funcionalmente o sistema viario para dar suporte aos diferentes tipos de mobilidade,
com o objetivo de qualificar a circulagao especifica de cada modal, com a minimizacao dos
conflitos.

3.3 COMPOSICAO

As redes de navegacdo consideram todos os modos de deslocamento organizados em redes
distintas e integradas, considerando:

e Rede Preferencial para o Trafego Motorizado;

e Rede Preferencial para a Circulagdo de Pedestres;

e Rede Preferencial para a Circulagao Ciclovidria;

e Rede Preferencial para a Circulagdo de Cargas.

Especificagcao das redes
3.3.1 REDE DE PREFERENCIAL PARA O TRAFEGO MOTORIZADO

A) Caracterizagdo:

Nas Diretrizes Viarias apresentadas foram propostas intervenc¢des no sistema viario de modo a
ampliar a cobertura da malha vidria estruturante e ampliar a sua capacidade mediante a¢des de
engenharia de trafego. A rede preferencial concebida para o trafego motorizado navega sobre
estas vias de forma hierarquizada.

No modelo funcional, é apresentada uma proposta de navegacdo urbana preferencial sobre esta
malha viaria (existente e projetada), com a espacializacdo de uma hierarquia na qual emerge o

sistema viario principal, devidamente articulado em links e nos.

B) Classificagao funcional das vias

Na proposicao da Rede para o trafego motorizado é adotada uma nomenclatura para a
classificacdo embasada no Cddigo de Transito Brasileiro. Todavia, foram adotadas
subclassificacGes funcionais em decorréncia da insercao estratégica de eixos viarios criados e da
capacidade operacional ofertada por cada via no conjunto da malha vidria urbana e das
conexdes de vizinhanga.

Esta classificacdo especial é necessaria, visto que nas Diretrizes Vidrias, sdo propostas
configuracbGes espaciais que conectam diferentes vias do sistema vidrio existente e com
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multiplas classificagbes. Em alguns casos, em que a capacidade da via é restrita, sdao formados

bindrios de trafego que alteram a capacidade operacional da via, elevando o seu status na

hierarquizacdo viaria, passando de local para coletora ou de coletora para arterial.

Por ultimo, ressalta-se que, enquanto o Cdédigo de Transito trata de vias especificas na

classificacdo hierarquica, o PlanMob trata de configuracdes viarias espaciais que geram links de

navegacdo urbana com funcionalidades préprias, conforme relatado em cada diretriz criada e

espacializada no Modelo Funcional.

Na classificacdo funcional das vias para a organizacdo da rede Preferencial para o trafego

motorizado sdo utilizados os conceitos da tabela a seguir:

Tipo de Via ‘ Localizagao Fungao
. . LigagOes interurbanas
. Estradas estaduais pavimentadas g’ ¢ . .
Rodovias . . Trafego urbano em links parciais
simples ou duplicadas
Estradas Estaduais ou Municipais | . . . L .- L o
Estradas P LigagBes intermunicipais secundarias e ligagdes distritais.

ndo asfaltadas

Vias de Transi¢ao

Vias que conectam as rodovias
com a malha vidria urbana

Ligacdo e amortizacdo do trafego rodoviario para o trafego
urbano

Vias Arteriais
Classe 1

Anéis Viarios

Vias que estruturam a circulagdo do perimetro de
circulagdo urbano contornando a area urbanizada que
estruturam o trafego e fora para dentro.

Eixos principais com baixa
interface com o uso e ocupagdo

Vias que suportam a macro estruturagdo viaria no ambito
urbano, tangenciando a area central. Atuam como grandes
coletores e distribuidores do trafego urbano e regional em
interface direta com as vias de transicdo.

Vias Arteriais Classe
2

Eixos principais com alta
interface com o uso e ocupagdo
do solo

Vias que suportam o trafego urbano estruturante, mas que
possuem elevada interface com o uso e ocupagdo do solo e
que devem ter seu trafego moderado.

Coletoras Classe 1

Vias de contorno, interiores dos
bairros e ligagdes entre bairros

Distribuicdo e recebimento do trafego entre as vias locais e
arteriais.

Equilibrio entre acessibilidade e fluidez, boa integracao
com o entorno.

Coletoras Classe 2

Vias internas aos bairros

Conexao do sistema vidrio local no interior dos bairros com
as vias coletoras /arteriais

Acesso local nos interiores de

Distribuicdo local em areas de predominancia residencial e

Locais bairro comercial, baixa fluidez, alta acessibilidade, intensa
integragao com o entorno.
Coul de Sac Vias de Acesso ao lote Via secundaria de acesso aos lotes sem saida

A figura a sequir apresenta o modelo espacial funcional de navega¢do urbana para o trdfego

motorizado organizado conforme classifica¢do funcional apresentada.
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Figura RN 1.1: Modelo Espacial funcional de navegagao urbana para o trafego motorizado
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3.3.2 REDE PREFERENCIAL PARA A CIRCULAGAO CICLOVIARIA

3.3.2.1 Apresentagao

O desenho urbano da rede vidria em relacdo aos espacos para a circulacdo de bicicletas
determina o nivel de conforto e seguranga para o ciclista, atuando como fator de atragao ou
desestimulo ao seu uso cotidiano enquanto modal de transportes. Neste sentido, a configuragao
dos espagos cicldveis é determinante para compor um sistema eficiente de promocgdo da
mobilidade urbana sustentavel por esta modal de transportes.

Para a configuragdao da circulagdo no ambiente urbano faz-se necessaria a utilizagao de
dimensdes que propiciem condi¢des de conforto e seguranga além destes padrées minimos.
Assim, para a infraestrutura basica da circulagdo de bicicletas é desejavel a sua segregacao,
separando-a do trafego motorizado, compondo faixas ciclaveis com diferentes
configuracbes que podem ser concretizadas na forma de ciclovias, cliclofaixas e rotas
cicldveis. Na composicdao do ambiente de circulagdo para bicicletas também é importante a
configuragao de espagos para estacionamentos.

3.3.2.2  Organizag¢Oes Funcionais

Sao organizagdes funcionais da Rede de Circulagcao Cicloviaria:
e Ciclovias

Genericamente, o termo ciclovia pode designar qualquer infraestrutura necessaria a
circulagao de bicicletas. Todavia, sao designadas como ciclovias os espagos para a circulagao
exclusiva de bicicletas segregadas do trafego motorizado e do transito de pedestres
mediante a utilizacdo de obstdculos fisicos como calgcadas, muretas, meios-fios etc.

Na legislagao brasileira nao existem normas legais para o dimensionamento das ciclovias, no
entanto é possivel identificar em diferentes fontes, recomenda¢bes para o seu
planejamento de forma a atingir um desenho que atenda as condi¢des de conforto e
seguranc¢a. Recomenda-se uma largura minima de 2,50m para a passagem de 2 ciclistas,
todavia as larguras podem variar de acordo com a previsao de demanda e a localizagdao da
ciclovia no conjunto da infraestrutura de circulacao da cidade.

e Ciclofaixas

Como ciclofaixas sdo comumente designados os espacos para a circulacdo de bicicletas
locadas nas pistas de rolamento de veiculos motorizados, delimitadas por pintura ou
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sinalizadores, sem a utilizacao de obstaculos fisicos. Também é possivel a sua demarcacao
sobre o passeio publico quando este apresentar dimensdes avantajadas.

e Ciclovia Ludicas

Sao espacos ciclaveis configurados em locais com paisagens apraziveis, destinados tanto a
praticas ludicas como viagens do cotidiano. Quando configurados em vias publicas,
preferencialmente devem estar sobre o canteiro central com buffers laterais para protecao
aos ciclistas conforme recomendado pela literatura técnica.

Ciclovia ludica sugerida: Acesso a Cascata das Andorinhas.
¢ Faixas Compartilhadas

Sao espacos de circulagao compartilhados entre dois ou mais modais, podendo ocorrer duas
situagOes especificas: no primeiro caso os espagos sao constituidos por faixas segregadas
por obstdculos fisicos, ou ndo, cujo uso é destinado para bicicletas e pedestres ou bicicletas
e veiculos motorizados. No segundo caso sao faixas de trafego normal, em geral com
dimensdes avantajadas, que permitem o seu compartilhamento entre veiculos e ciclistas,

sem que haja nenhuma separacao fisica ou delimitacao de piso.

3.3.2.3 Concepgao Da Rede

Consiste na configuracdao de uma rede multisetorial de infraestrutura reservada para a
circulagao de ciclistas, segregada do trafego geral, para circulagao exclusiva desta modal de
transportes.

Diretrizes adotadas:

e O sistema vidrio da cidade é, de forma geral, de baixa capacidade e com passeios
estreitos. Deste modo, a insercdao de espacgos ciclaveis nas dimensdes recomendadas
pela literatura técnica sem comprometer a micro acessibilidade aos demais modos de
transporte com a supressdo de estacionamentos.

e Por outro lado, o PlanMob, em suas diretrizes vidrias, apresenta um projeto de expansao
da malha viaria com a criacdo de novos eixos estruturantes em areas urbanas ainda nao
consolidadas. Estabeleceu-se assim, que as novas vias estruturantes, ao serem abertas,
devem contemplar em seu desenho a incorporacdo de ambientes ciclaveis.
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e Para a continuidade destes eixos em vias jd existentes, devem ser acomodadas
ciclofaixas ou faixas compartilhadas de modo a estabelecer rotas continuas de ligacao
dos bairros com os polos atratores de viagens, principalmente os polos industriais.

e A solucdo a ser implantada no sistema vidrio existente deverd ser objeto de estudos de
engenharia de trafego especifico para distribuicdao equitativa do espag¢o de circulagao
entre os modais.

e Nas vias que operam em mao Unica para a formacgdo de binarios de trafego poderao ser
implantadas ciclofaixas monodirecionais junto ao meio-fio no mesmo sentido de
circulagao da via.

A figura a sequir apresenta a rede ciclovidria propostas

mssmm Ciclovia/Ciclofaixa em via existente
i Ciclovia/Ciclofaixa em via projetada

Figura RN 2.2 Espacializagao da Rede Cicloviaria.
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3.3.2.4 Perfis viarios inser¢cdo de ambietnes ciclaveis

A seguir sdo apresentados perfis vidrios para implantacdo de espacos ciclaveis nas vias publicas.
A escolha do perfil a ser adotado em cada via deve ser objeto de estudos especificos de
engenharia de trafego considerando a largura a via e a sua funcionalidade (bidirecional ou mao
Unica)

o Ciclovias

CVv01
CICLOVIA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL

R (O v w7
LA »:4/74//%/.4/- /
d 220

| Leito Camogéavel .
0.50

Leito Carrocavel

Estacionamento

Estacionamento
. Ciclovia Bidirecional

Canteiro Separador

Observacgao: Aplicavel as vias a serem abertas de cardter Estrutural (Anel Viario)

o Ciclofaixas
CICLOFAIXAS MONODIRECIONAIS EM VIAS DE MAO DUPLA

=Sk

S A s i A/’%//ﬁ:&?

T
Fx&%fz-ﬁ%

- fé’/ﬁ%’%ﬂ

Ciclofaixa Monodireciona \'\ Ciclofaixa Monodirecional

Estacionamento Estacionamento
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CICLOFAIXA MONODIRECIONAL EM VIA DE DE MAO UNICA

W77

T T T
F///%%%//z{

. 2.30 | 1.20
Estacionamento f Ciclofaixa Monodirecional /

CICLOFAIXAS MONODIRECIONAIS EM VIAS BIDIRECIONAIS
NAS LATERAIS DO CANTEIRO CENTRAL

R . ‘ 120 | Leito Carrogével R *
- - 2.30
Estacionamento Leito Carrocavel anteiro Central )
Estacionamento

iclofaixas Monodirecionais

CICLOFAIXA BIDIRECIONAL EM VIA DE MAO DUPLA

2.9Z /\\
230 ;
f—2:30 1% Estacionamento Estacionamento
Ciclofaixa Bidirecional

Leito Carrogavel
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3.3.3 REDE PREFERENCIAL DE CIRCULAGCAO DE PEDESTRES

3.3.3.1 Apresentacao
A Rede Preferencial para a Circulacdo de Pedestres é concebida de modo a propiciar as pessoas
gue se valem da mobilidade a pé um ambiente de circulacdo seguro, confortavel e que permita
autonomia. A reserva de infraestrutura para a circulagao de pedestres tem especial relevancia
nos estudos da mobilidade urbana, visto que toda a forma de locomog¢ao tem um segmento de
deslocamento realizado a pé. Este percurso pode ser completo (da origem até o destino) ou
complementar a outra modalidade de transportes como automavel, 6nibus ou bicicleta.

O acolhimento deste modal de transportes no contexto da mobilidade urbana envolve o
tratamento adequado da infraestrutura urbana para a circulagdo de pedestres considerando os
passeios publicos, o ato de atravessar as vias, canteiros centrais e outros elementos
componentes da estrutura de circulacdo.

Para atingir os objetivos de dar seguranca e conforto aos pedestres com mobilidade reduzida, o
desenho da via deve contemplar a acessibilidade para portadores de necessidades especiais de
locomocgado, ou que necessitam de aparatos auxiliares. Envolvem a disponibilizagao de passeios
com as dimensdes adequadas, padronizacdo dos pisos (antiderrapantes), remoc¢do de barreias
arquitetonicas, tratamento das travessias de pedestres com faixas de seguranca e/ou lombo-
faixas3, dispositivos de acessibilidade universal e mobilidrio urbano padronizado.

3.3.3.2 Objetivos

Configurar uma rede de navegacao para a circulacdo de pedestres, com continuidade espacial e
de facil leitura, que propicie a circulacdo a pé como um habito de mobilidade. A rede proposta
objetiva a ligacao dos principais polos (bairros) geradores de demanda com os polos atratores,
especialmente a area central, centros de oferta de servigos, escolas, e redes de oferta de
servigos de transporte estruturante.

3.3.3.3 Composicao da rede

A implementacao da diretriz se configura pelas seguintes intervenc¢des derivadas:

e Vias de Traffic Calming

e Rotas de Caminhabilidade

3 Na disponibilizacdo destes dispositivos, o leito vidrio nos locais de travessia de pedestres é elevado até a altura

dos passeios.
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¢ Vias de Traffic Calming

Vias com intensa circulacdo de pedestres, em locais com alta interacdo com o uso e ocupacao
do solo lindeiro (comércio, servigo, patrimonio histérico e cultural), e que apresentam conflito
com o trafego motorizado. Estas vias sao priorizadas para a circulagao de pedestres com a
adocdo de ac¢des sobre a infraestrutura para a qualificacdo dos passeios, e moderacao do
trafego motorizado (medidas de traffic calming).

Agdes/Obras previstas

A implantacdo de vias de traffic calming requerem os seguintes elementos principais:

o Pavimentagdo dos passeios com pisos regulares e antiderrapantes, obedecendo ao
mesmo padrdo de colocacdo em toda a extensao;

o Alargamento dos passeios junto as esquinas para aproximacao aos passeios opostos;

o Tratamento especial das travessias de pedestres junto as esquinas, com a construcdo de
lombo-faixas e pintura de faixas de seguranca;

o Rebaixamento de meio-fio nos pontos relevantes de travessia de pedestres;
o Colocacdo de pisos podotateis nos pontos de travessia e nos encaminhamentos destes;

o Urbanizacdo e paisagismo com elementos de mobilidrio urbano especificos (lixeiras,
bancos, totens de informacdo etc.); e

o lluminagdo publica complementar, com foco no pedestre.

Rotas de Caminhabilidade

Sao espacos continuados para a circulagao de pedestres em ambientes com intensa circulagao
e/ou rotas de circulagdo, e que conduzam a pontos de oferta de centralidade (postos de
trabalho, servicos de transporte, comércio, servi¢o, educacdo e saude).

As rotas de caminhabilidade sdo configuradas pela sequéncia linear de passeios publicos e
pontos de travessia do leito carrocdvel ao longo de vias, com continuidade espacial, que
permitem a circulacao segura, confortavel e autbnoma entre polos de atra¢ao e de geragao de
viagens, especialmente dos bairros de grande demanda com a area central.

As rotas de caminhabilidade devem ser configuradas fisica e funcionalmente para dar conforto e
seguranca nos deslocamentos a pé, com autonomia, induzindo esta pratica de mobilidade para
deslocamentos do cotidiano ou em praticas ludicas.
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Obras/Acgdes previstas

Os passeios integrantes das rotas de caminhabilidade deverao atender, no minimo, as seguintes
especifica¢des:

o Dimensionamento conforme apresentado nas recomendacdes técnicas do presente
PlanMob;

o Nivelamento entre os diversos lotes, evitando a formacdo de rampas acentuadas e de
degraus entre as divisas;

o Pavimentagdo regular e uniforme conforme especificagdes e cdédigo de obras do
municipio; e

o Acessibilidade universal nos cruzamentos notadrios.

A figura a seguir apresenta a Rede Preferencial para a circulagdo de pedestres no dmbito do
Hiper centro.

RY@Ieirattimas

'

LuneFM 94 1
¥

Vias de Traffic Calming
Rotas de Caminhabilidade

Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. 03.1 espacializagao das vias especiais para pedestres
3.3.4 REDE PREFERENCIAL DE CIRCULACAO DE CARGA

A) Caracterizagao

Consiste na configuracdo de uma rede para rotas de veiculos de carga sobre a malha viaria, para
as quais devem ser direcionados os fluxos de logistica majoritarios, especialmente em areas

onde estdo instaladas plantas industriais e de logistica.
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B) Objetivo
Disciplinar a sua circulagdao no ambito urbano, desviando as cargas pesadas para vias de melhor

capacidade e com menor conflito com os demais modais. Também tem como objetivo
estabelecer rotas em dreas nas quais a circulacdo de carga é restrita.

C) Embasamento da Proposta de Rede

A proposta de rede de cargas considera os resultados obtidos na pesquisa de contagem de
veiculos, bem como a localizagdo dos centros logisticos/centros de distribuicdo e
transportadoras interna.

D) Concepgao da Rede

Considera a potencialidade do sistema vidrio de conexdes de vizinhanga, rodovias, estradas
vicinais e a distribuicdo espacial das unidades industriais localizadas no territdrio. Sdo propostas
para as rotas de carga as seguintes configuracdes funcionais:

E) Eixos de passagem

Consiste na configuracdo de rotas de trafego de carga que ndo possuem como origem e/ou
destino o perimetro urbano de Nonoai.

A configuracdo desta rota é viabilizada em dois momentos: na situacdo atual, na qual se
utilizam as vias existentes, e na situacao futura com, com a abertura das perimetrais (Diretriz do
Anel Vidrio).

F) Eixos de carga de producgdo interna

Consiste em um conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, que atendem os polos
industriais e de logistica internos. As acGes consistem em direcionar os fluxos para as rotas de
escoamento regional, com o menor conflito com o trafego urbano. Do ponto de vista da
engenharia construtiva, estas vias deverdo receber reforco de base para receber trafego
pesado.

G) Setores de tonelagem controlada

Sao setores urbanos de alta interatividade, e uso do solo com elevado volume de pedestres em
conflito com o trafego motorizado. Concentram elementos do patriménio histérico e cultural do
municipio, que, por suas caracteristicas, devem ser preservados das externalidades produzidas
por veiculos de maior poténcia. Nestes setores, o trafego de carga deverd ser controlado
mediante restricio de tonelagem. A regulamentacdo de seu uso devera ser realizada por
elementos de sinalizacdo com indicacdo dos desvios.

A Figura a seguir apresenta os eixos de carga propostos:
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oy
b S

Ex0s DE (RODCWIAS) SETOR COMRESTRICAD DE CARGA
EIX0S DE CARGA INTERNOS

EIX0S DE CARGA DE PRODUCAD LOCAL
EIX0S DE CARGA DE PRODUCAD LOCAL PROJETADDS

Figura 5.1 - Eixos para circula¢ao de Veiculos de carga e zonas de restricao de trafego pesado

H) Obras/Acdes previstas
A malha viaria para a circulagao de cargas deve atender aos seguintes requisitos minimos:

e Faixa de trafego com no minimo 3,5 metros de largura configurada junto ao meio fio;

e Suporte de base para suportar a carga adicional;

e Reducdo de impedancia nos percursos com maio preferéncia de circulacdo nos
cruzamentos; e

e Sinalizacdo ostensiva de seguranca vidria nos pontos de conflito com a travessia de
pedestres e rotas cicloviaria.
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CAPITULO IV —ESPECIFICAGOES PARA DIMENSIONAMENTO DA
INFRAESTRUTURA

4.1 Objetivo

As especificacdes técnicas apresentadas no presente capitulo tém como finalidade estabelecer
os padroes que deverdo ser obedecidos no processo de planejamento e gestdo da infraestrutura
de mobilidade, atendendo ao indicado no Modelo Espacial do presente Plano, além de
estabelecer parametros para a regulamentagao viaria no dimensionamento das faixas de
trafego, abertura de novos arruamentos, urbanizacdo de vias com revestimento primario ou
reurbanizagdo de vias existentes mediante alargamentos vidrios.

O dimensionamento das vias devera obedecer a hierarquizagao vidria estabelecida,
considerando a condicdo e a fungdo preconizada no Plano de Mobilidade, as faixas de trafego
estabelecidas, a largura dos passeios, dos estacionamentos e dos canteiros centrais.

4.2 Critérios para o dimensionamento de vias

O objetivo do presente tépico é estabelecer gabaritos e padrées para o dimensionamento das
faixas de trafego para os diferentes modos de transporte motorizados e ndo motorizados, de
modo a compor um gabarito final eficiente e seguro.

O tema é abordado por considerar que o correto dimensionamento das faixas de servico que
compde uma via é uma qualidade que se reflete diretamente em dois pontos do sistema viario:

e No trafego

Faixas de trafego dimensionadas além do necessario induzem a velocidades excessivas para o
meio urbano, ou o compartilhamento inadequado por outros modos de transporte com
prejuizos a seguranga viaria. Por outro lado, vias com larguras compativeis podem atuar como
fatores de moderacao de trafego.

¢ Na economia da execucao

Faixas de trafego dimensionadas a partir do somatdrio das diferentes faixas de servico geram
um gabarito viario otimizado, reduzindo os custos de implantacdo e conservacao.

Atendendo a estas premissas, as especificacées dos itens a seguir apresentam as dimensoes
para as faixas de trafego compilados a partir de literatura técnica especifica.
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4.2.1 Dimensionamento das Faixas de Trdfego Motorizado

Esta etapa consiste na atribuicdo de medidas para o dimensionamento do leito carrocavel das
vias, para a acomodacao das faixas de trafego previstas nas diferentes configuracgdes vidrias
para a passagem de veiculos.

A Tabela a seguir apresenta a oscila¢do entre as faixas de trdfego, a partir de uma largura
minima e largura madxima.

Critérios para dimensionamento das Faixas de Trafego Motorizado

e . Largura Largura Largura
Posigao na pista . L.
minima Recomendada maxima
Faixa junto ao meio-fio (direita) 3,00m 3,50m 4,00m
Faixa central/esquerda 2,70m 3,00m 4,00m
Faixa preferencial para o transporte
3,30m 3,50m 4,00m

coletivo

4.2.2 Disposigdo e dimensionamento de estacionamentos

Os espacos para estacionamento sdo item de regulamentacdo por parte das autoridades de
transito, podendo ou ndo ser permitidos ao longo da via. Quando o desenho funcional da via
contempla estacionamentos, deve obedecer a dimensées conforme o angulo de
estacionamento do veiculo com relacdo ao meio fio que delimita a faixa de rolamento.

Existem cinco angulos usuais de ordenacao dos estacionamentos, podendo ser de 0° (paralelo
ao meio-fio), 30°, 45°, 60°, e 90°. Cada angulo adotado exige diferentes espacos de manobras
sobre a via. As dimensGes de uma vaga utilizadas em projetos de estacionamento de
automoveis sobre a via sdo de 2,20m de largura por 4,50m de comprimento. Este espaco
corresponde ao volume do veiculo, projecdo de acessérios e espaco para abertura de portas.

A Tabela a seguir apresenta as dimensdes requeridas para estacionamento nas vias publicas.
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Dimensdes minimas das vagas de estacionamento
) Largura da
Comprimento
. vaga em (.
Angulo davagaem relacio Espaco necessario para manobra
da Vaga  relagdo paralela (;. perpendicular ao meio-fio
o perpendicular
ao meio fio (C) o
ao meio fio (L)
02 5,50m 2,20m 4,50 m
30¢ 4,40m 4,16m 4,16 +3,00=7,16m
459 3,10 m 4,75m 4,75+3,00=7,75m
602 2,53 m 5,00m 5,00 + 3,00 = 8,00m
90¢ 2,20 m 4,50m 4,50 + 4,50 = 9,00m

Os diferentes posicionamentos das vagas com relacdo ao meio-fio apresentam vantagens e
desvantagens: Apenas o estacionamento paralelo a via possibilita a acomodacdo de diferentes
tipos de veiculos (automodveis, 6nibus e caminhdes). Por outro lado, o posicionamento também
interfere na seguranca da via, no nivel de visibilidade e na intrusdo visual no ambiente de

circulacdo. GONDIN (2001) estabelece uma tabela de avaliagdo mediante processo comparativo,

mensurados sob conceitos relativos onde:

(+) Mais satisfatorio

(+) Satisfatorio

(-) Menos satisfatério

Os atributos selecionados dizem respeito aos seguintes requisitos:

* Espaco requerido em relacdo a secdo da via para a vaga de estacionamento;
* Espaco requerido para manobra;

e Risco de Acidentes;

* Conflito de Trafego; e

* Oferta de Vagas.

A Tabela a seguir apresenta a analise comparativa das diferentes formas de inser¢do do
estacionamento sobre a via publica, considerando os atributos mencionados.
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Comparativo dos padroes de eficiéncia dos estacionamentos de acordo com o angulo de insergdo na
via

Espaco requerido em relagdao a se¢do da via para
o estacionamento
Espago requerido em relagao a segdo da via para

manobra * . * * -
Nivel de visibilidade + + + -
Risco de acidentes + + + + -
Conflito com o trafego na manobra da entrada da
vaga ) ' * * -
Conflito com o trafego na manobra de saida da . . . ) )
vaga
Oferta de vagas para um mesmo espago - + + + +

O estacionamento paralelo a via oferece o maior nimero de vantagens em relagdo aos demais,
todavia, o estacionamento em 90° oferece o maior nimero de vagas. Este ultimo, porém,
apresenta desvantagens em todos os demais requisitos. A escolha de uma ou de outra forma
depende dos fatores a serem priorizados no projeto da via.

4.2.3 Dimensionamento de Espagos Cicldveis

A configuracdo de espacos ciclaveis pode ocorrer com diferentes funcionalidades, que por sua
vez podem ser concretizadas na forma de ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis.

e Ciclovias

Genericamente, o termo ciclovia pode designar qualquer infraestrutura necessaria a circulacao
de bicicletas. Todavia, usualmente sao designados como ciclovias os espacos para a circulacao
exclusiva de bicicletas segregadas do trafego motorizado e do transito de pedestres, mediante a
utilizacdo de obstdaculos fisicos como calgadas, muretas, meios-fios etc.

Para a protec¢do do ciclista em vias de grande fluxo, recomenda-se ainda a inclusdao de um
terrapleno ou passeio separador entre a ciclovia e a pista de rolamento de, no minimo, 0,60
metros. Quanto as rampas, o manual recomenda inclinagdes maximas de até 10%.

e Ciclofaixas

Como Ciclofaixas sdo comumente designados os espacos para a circulacdo de bicicletas locadas
nas pistas de rolamento de veiculos motorizados, delimitadas por pintura ou sinalizadores, sem
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a utilizacdo de obstaculos fisicos. Também é possivel a sua demarcagdo sobre o passeio publico
guando este apresentar dimensdes avantajadas.

As ciclofaixas devem ser unidirecionais e apresentar larguras de 1,50 a 1,70 metros, sendo
aceitavel larguras de 1,20 metros em casos de excessivo comprometimento do sistema viario
por outros modais.

e Faixas Compartilhadas

Sao espacos de circulacdo compartilhados entre dois ou mais modais, podendo ocorrer duas
situagdes especificas: no primeiro caso, os espag¢os sdao constituidos por faixas segregadas por
obstaculos fisicos ou ndo, e cujo uso é destinado para bicicletas e pedestres ou bicicletas e
veiculos motorizados. No segundo caso, sao faixas de trafego normal, em geral com dimensdes
avantajadas, que permitem o seu compartilhamento entre veiculos e ciclistas, sem que haja
nenhuma separacao fisica ou delimitacdo de piso.

A Tabela a sequir apresenta as medidas de referéncia para o dimensionamento da
infraestrutura ciclovidria:

Medidas de referéncia para a infraestrutura cicloviaria

Faixa compartilhada veiculos x pedestres 4,00m 4,20m
Ciclofaixa unidirecional em via local 1,50m 2,00m
Ciclofaixa unidirecional em via coletora 1,50m 2,00m
Ciclofaixa bidirecional 2,50m 4,00m
Ciclovia 2,50m 4,00m

4.2.4 Dimensionamento da Infraestrutura para a Circulagdo de Pedestres

O dimensionamento da infraestrutura para a circulagdo de pedestres tem especial relevancia na
mobilidade urbana, pois toda a forma de locomog¢do tem um segmento de deslocamento
realizado a pé. Este percurso pode ser completo (da origem até o destino), ou complementar a
outra modalidade de transportes, como automaovel, 6nibus, metrd ou bicicleta.

O dimensionamento dos passeios publicos deve obedecer a larguras minimas, considerando o
espaco fisicamente ocupado pelos pedestres, e os afastamentos intuitivos estabelecidos com os
demais pedestres e obstaculos fisicos da via. As dimensdes minimas requeridas para os
passeios devem ser calculadas observando, além da largura util de passagem, estes
afastamentos intuitivos, resultando na largura minima de calgada apresentada a seguir:
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Um pedestre 0,75m 1,50m
Dois pedestres 1,50m 2,25m
Encontro de trés pessoas 2,25m >=a2,25m

Fonte: PRINZ (1980)

O deslocamento dos pedestres e a capacidade de circulagdo nos passeios também sao afetados
por interferéncias, como a presenca de mobiliario urbano, arborizacao, vitrines, paredes das
edificagOes lindeiras e proximidades com o meio-fio. Recomenda-se que, a partir de uma faixa
util efetiva de circulacdo de pedestres, sejam acrescidos os afastamentos dos elementos
circundantes. Estas distancias estdo discriminadas na Tabela a seguir:

Area de influéncia dos elementos de mobiliario sobre a circulagdo de pedestres

Poste de iluminacdo e redes de energia. 0,75m 2,25m
Abertura de porta de veiculo estacionado  0,50m 2,00m
Presenca de vitrine. 1,00m 2,50m
Parada de 6nibus. 2,00m 3,50m
Bancos. 1,20m 2,70m
Cabines telefonicas. 1,20m 2,70m

4.2.5 Dimensionamento de Canteiros Centrais

A insercao de canteiros centrais na via publica é recomendada quando a largura da via
apresentar grandes dimensodes e trafego intenso. Além dos aspectos paisagisticos na
composicao de avenidas, estes dispositivos também servem de refugio a travessia da via em
duas etapas, tanto para pedestres como para ciclistas. O dimensionamento destes espacos
deve considerar a espera segura de transeuntes em condi¢cdes normais para a complementacgao
da travessia e para portadores de necessidades especiais de locomocao e ciclistas. Neste
aspecto, recomenda-se que, além das dimensGes para a passagem segura, seja acrescentada ao
pedestre e seus equipamentos uma zona de protecdo de 0,35 metros até o limite externo do
meio-fio.

75

www.funda(ec.org.br Q (51)3320.1070/ Fax (51) 3320.1003 &8 consultoria@fundatec.org.br ®_Rua Professor Cristiano Fischer, 2012 - Porto Alegre/RS



Municipio de Nonoai
Plano Diretor de Mobilidade Urbana

Volume Consolidado

Consultoria

Funbatec

Bicicleta 1,80m
Cadeira de Rodas 1,70m
Carrinho de bebé 1,60m
Deficiente visual com bengala 1,3m

4.2.6 Padroes para arborizagdo de cal¢adas

A presenca de arborizagao também interfere na largura Gtil dos passeios publicos, e esta
relacionada ao porte da arborizagao e sua posi¢ao no conjunto do ambiente de circulagao de
pedestres. Sua presencga é recomendada pelos beneficios sobre o ambiente urbano como um
todo. Todavia, adverte-se que, em funcdo de sua largura, as vias devem receber diferentes
portes de vegetacdo, ndo sendo recomendada a sua utilizacdo em vias cuja largura dos passeios
seja inferior a 1,70 metros.

A tabela a sequir apresenta o porte das drvores sugerida pela literatura técnica em funcgéo da
largura do passeio:

Porte da arborizagdo de acordo com a largura dos passeios

<1,7m N3o arborizar -
De 1,7 até 2,00m Pequeno porte (<5m) De 6 a 7 metros
>2,00m Médio (5a 8 m.) De 8 a 10 metros

Além do porte e espagamento da arborizagdo na via publica, outras medidas devem ser
respeitadas no plantio das arvores, os quais dizem respeito ao afastamento minimo a ser
obedecido em relagdo a outros elementos da via publica:

e Afastamento minimo de 0,50m do meio-fio;

e Afastamento minimo de 1,00m da faixa de entrada das edificacOes;

e Afastamento minimo de 4,00m dos pontos de parada de 6nibus;

e Afastamento minimo de 2,00m da faixa de entrada de garagens e estacionamentos; e
e Afastamento minimo de 5,00m das esquinas.
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